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O Plano de Seguranca Viaria do Estado de Sao
Paulo (PSV-SP) é o instrumento que organiza a
estratégia estadual para reduzir mortes e lesées no
transito. Ele foi construido de forma colaborativa, a
partir de dados e evidéncias do Estado e municipios
paulistas, alinhado aos compromissos globais da
ONU e ao Plano Nacional de Reduc¢do de Mortes e
LesBes no Transito (Pnatrans), e define as diretrizes,
metas e agdes que deverao guiar a atuagao do
governo estadual e apoiar os municipios. Mais

do que um documento técnico, o PSV-SP é um
compromisso coletivo: coloca a vida no centro

das politicas publicas de mobilidade e estabelece
caminhos concretos para que nenhuma morte no
transito seja considerada aceitavel.
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Lista de
siglas

ABNT — Associacao Brasileira de
Normas Técnicas

ABRAMET — Associag¢ao Brasileira
de Medicina de Trafego

ABS — Anti-lock Braking System
(Sistema de Freios Antibloqueio)

ALESP — Assembleia Legislativa do
Estado de Sao Paulo

ANTT — Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres

API — Application Programming
Interface (Interface de Programacao
de Aplicacdes)

ARSESP — Agéncia Reguladora
de Servicos Publicos do Estado de
Sao Paulo

ARTESP — Agéncia Reguladora de
Transportes do Estado de Sdo Paulo

BNCC — Base Nacional Comum
Curricular

BRT — Bus Rapid Transit (Transporte
Rapido por Onibus)

ASCOM — Assessoria de Comunicagao
do DETRAN-SP

CBPMESP — Corpo de Bombeiros da
Policia Militar do Estado de S&o Paulo

CC — Casa Civil do Estado de S&ao Paulo
CCP — Ciclo Comité Paulista

CEAPESV — Camara Especial de
Assessoramento do Plano Estadual de
Seguranca Viaria

CETRAN-SP — Conselho Estadual de
Transito de Sdo Paulo

CNH — Carteira Nacional de Habilitagao

CONTRAN — Conselho Nacional
de Transito

CPRv — Comando de Policiamento
Rodoviario

CPTran — Comando de Policiamento
de Transito

CTB — Cddigo de Transito Brasileiro

CTEDUC — Camara Tematica de
Educacgao para o Transito

CTET — Camara Teméatica de
Engenharia de Trafego e Sinalizacao
de Transito

DATASUS — Departamento de
Informacao e Informatica do Sistema
Unico de Saude (SUS) do Brasil

DER-SP — Departamento de Estradas
de Rodagem do Estado de Sao Paulo

DETRAN-SP — Departamento Estadual
de Transito de S3o Paulo

DFT — Diretoria de Fiscalizacdao de
Transito do DETRAN-SP

DNIT — Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes

DSV — Diretoria de Seguranca Viaria do
DETRAN-SP

ESC — Electronic Stability Control
(Controle Eletronico de Estabilidade)

EGESP — Escola de Governo do Estado
de Sdo Paulo

EJA — Educacao de Jovens e Adultos

EPT — Escola PUblica de Transito do
DETRAN-SP
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FCAFS-SP — Forum dos Conselhos de
Atividades-Fim da Saude do Estado de
Sao Paulo

GCM — Guarda Civil Municipal
GRAU — Grupo de Resgate

IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica

IML — Instituto Médico Legal

IGC — Instituto Geografico e
Cartografico de Sao Paulo

Infosiga — Sistema de Informacdes
Gerenciais de Sinistros de Transito

INMETRO — Instituto Nacional de
Metrologia, Qualidade e Tecnologia

IOT-FMHCUSP — Instituto de Ortopedia
e Traumatologia do Hospital das Clinicas
da Faculdade de Medicina da USP

iRAP — International Road Assessment
Programme (Programa Internacional de
Avaliacao de Estradas)

ITLs — Indicadores de Transito e
Logistica

JARIs — Juntas Administrativas de
Recursos de Infracdes

LDO — Lei de Diretrizes Orcamentarias
LGPD — Lei Geral de Protecao de Dados
LOA — Lei Orcamentaria Anual

OAB — Ordem dos Advogados do Brasil
—Secao Sao Paulo

ODS — Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel

OMS — Organizagao Mundial da Saude

ONGs — Organizagdes Nao
Governamentais

ONU — Organizac¢ao das Na¢des Unidas

P&D — Pesquisa e Desenvolvimento

PDT — Plano Diretor de Transportes

PGE-SP — Procuradoria Geral do Estado
de Sao Paulo

PITU — Plano Integrado de Transportes
Urbanos

PMESP — Policia Militar do Estado de
Sdo Paulo

PNATRANS — Plano Nacional de
Reducao de Mortes e Lesdes no Transito

POP — Procedimento Operacional
Padrao

PPA — Plano Plurianual
PRF — Policia Rodoviaria Federal

PROCON — Programa de Protecao e
Defesa do Consumidor

PSV-SP — Plano de Seguranca Viaria do
Estado de Sao Paulo

RENACH — Registro Nacional de
Condutores Habilitados

RENAVAM — Registro Nacional de
Veiculos Automotores

RENAINF — Registro Nacional
de Infracdes

RMSP — Regidao Metropolitana de
Sao Paulo

RUE — Rede de Urgéncia e Emergéncia

SAMU — Servico de Atendimento Movel
de Urgéncia

SBV — Suporte Basico de Vida

SDE — Secretaria de Desenvolvimento
Econémico do Estado de Sao Paulo

SDUH — Secretaria de Desenvolvimento
Urbano e Habitacao do Estado de
Sdo Paulo

SEDPcD — Secretaria de Estado dos
Direitos da Pessoa com Deficiéncia
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SEADE — Sistema Estadual de Analise
de Dados

SECOM — Secretaria de Comunicagao
do Estado de Sao Paulo

SEDS — Secretaria de Desenvolvimento
Social do Estado de S&ao Paulo

SEFAZ-SP — Secretaria da Fazenda e
Planejamento do Estado de Sao Paulo

SEDUC-SP — Secretaria da Educacgao do
Estado de Sao Paulo

SEMIL-SP — Secretaria de Meio
Ambiente, Infraestrutura e Logistica do
Estado de Sao Paulo

SES-SP — Secretaria de Estado da
Saude de Sao Paulo

SG — Secretaria de Governo do Estado
de Sao Paulo

SGGD — Secretaria de Gestdo e Governo
Digital do Estado de Sao Paulo

SGRI — Secretaria de Governo e
Relagdes Institucionais do Estado de
Sao Paulo

SIA — Sistema de Informacdes
Ambulatoriais

SIH — Sistema de Informacdes
Hospitalares

SIM — Sistema de Informacdes sobre
Mortalidade

SINDautoescola.SP — Sindicato
das Auto Moto Escolas e Centros de
Formacao de Condutores de Sao Paulo

SIRESP — Sistema de
Radiocomunicac¢ao do Estado de
Sao Paulo

Sistema MITS — Sistema de
Monitoramento Integrado de Transito
e Seguranga

SISTRAN-SP — Sistema Estadual de
Transito de Sao Paulo

SPA — Subtrecho de Pista de Acesso

SSP — Secretaria da Seguranga Publica
do Estado de Sao Paulo

STM — Secretaria dos Transportes
Metropolitanos do Estado de Sao Paulo

SUS — Sistema Unico de Saude

TCU — Tribunal de Contas da Uniao
UBA — Unidade Basica de Atendimento
UPS — Unidade Padrao de Severidade
VIRs — Veiculos Rapidos de Intervencao

VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos
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Carta do
Governador
do Estado de
Sdo Paulo

A seguranca viaria constitui uma
prioridade estratégica e permanente do
Governo do Estado de Sao Paulo. Reduzir
o numero de mortes e lesdes no transito é
um compromisso de natureza ética, social
e administrativa, que reflete o respeito

a vida, a dignidade humana e ao direito
de mobilidade segura para todos os
cidadaos.

O Plano de Seguranca Viaria do Estado de
Sdo Paulo (PSV-SP) consolida essa diretriz,
estabelecendo metas, estratégias e acdes
coordenadas entre as diversas secretarias
e orgaos do Governo, em parceria com os
mMunicipios e a sociedade civil. Trata-se de
um instrumento estruturante que traduz
em pratica o compromisso do Estado
com a redugao continua e consistente dos
indices de mortes e lesdes no transito.

Por meio do Sistema Estadual de Transito
de Sao Paulo (SISTRAN-SP), instituimos
uma instancia de governanca responsavel
por coordenar esforcos, harmonizar agdes
e garantir a efetividade das medidas
previstas no Plano. Essa articulagcao
reforca a coesao federativa e amplia a
capacidade de resposta conjunta diante
dos desafios da mobilidade segura.

O PSV-SP orienta-se por principios

de transparéncia, eficiéncia e
responsabilidade compartilhada. O uso

do Infosiga como ferramenta de gestao
baseada em dados e evidéncias permitira
O monitoramento continuo dos resultados
e a adoc¢ao de politicas cada vez mais
assertivas, alinhadas as melhores praticas
nacionais e internacionais.

Sao Paulo reafirma, assim, sua lideranca
e compromisso com a agenda global de
seguranca viaria, em consonancia com o
Plano Nacional de Reducao de Mortes e
Lesdes no Transito (PNATRANS).

A consolidagao de uma cultura de
segurancga no transito € um desafio

gue exige constancia, cooperagao e
responsabilidade coletiva. Confiamos
gue, com o0 engajamento dos municipios
paulistas e a parceria dos diversos
segmentos da sociedade, alcancaremos
avancgos significativos rumo a um Estado
mais seguro, humano e orientado pela
valorizacao da vida.

Tarcisio de Freitas
Governador do Estado
de Sdo Paulo



Carta do
Coordenador
do SISTRAN-SP

Aos usuarios do Sistema Estadual de
Transito de Sao Paulo,

Esta carta vai além da apresentacao

de um Plano de Seguranca Viaria, ela
materializa o trabalho dos integrantes do
SISTRAN-SP, das Autoridades Estaduais
e Municipais, dos Parceiros Técnicos, dos
Servidores PUblicos, da Sociedade Civil

e de todos aqueles que participam da
construgcao de um compromisso com a
preservacao da vida e a promog¢ao de um
futuro mais seguro e sustentavel.

Desde a edi¢cao do Decreto Estadual que
criou o Sistema Estadual de Transito de
Sao Paulo (SISTRAN-SP), passando pela
reestruturacao administrativa promovida
em ambito estadual até o compromisso
em apresentar o Plano de Seguranca
Viaria do Estado de Sao Paulo (PSV-SP)
muito planejamento, organizacao de
ideias, conceitos e valores foram postos a
mesa de decisdes.

Este documento é mais do que um
plano: € um compromisso coletivo com a
preservacao da vida e com a construcao
de um futuro em que a mobilidade seja
sinbnimo de segurancga, responsabilidade
e sustentabilidade.

Com 46 milhdes de habitantes e 645
municipios, o PSV-SP procura alinhar as
acoes do Estado de Sao Paulo as metas
globais da ONU, a Segunda Década de

Acao pela Seguranca no Transito (2021-
2030) e ao Plano Nacional de Reducao de
Mortes e Lesbes no Transito (PNATRANS),
gue estabelecem como objetivo reduzir
pela metade as mortes no transito até 2030.

O PSV-SP conecta esforcos de 6rgaos
estaduais e municipais, especialistas

e cidadaos, unindo politicas publicas,
inovacgao e responsabilidade compartilhada.
A meta é clara: transformar ruas e

rodovias em espacos seguros, inclusivos e
sustentaveis, em sintonia com os Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS),
especificamente os de niumero 3 - Saude

e Bem-Estar e 11 - Cidades e Comunidades
Sustentaveis.

Este € um chamado a acao. Cada atitude
conta: respeitar as normas de transito,
fortalecer parcerias e participar das
iniciativas do plano é contribuir para salvar
vidas.

Com uniao, planejamento e compromisso,
construiremos em Sao Paulo um legado
histérico de seguranca viaria, protegendo a
vida de milhares de pessoas e servindo de
referéncia para todo o pais.

Orgulhosamente,

Frederico Pierotti Arantes
Coordenador do
SISTRAN-SP
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Um compromisso
global, nacional
e estadual

O Governo do Estado, por meio deste
plano, reafirma seu compromisso

em melhorar a seguranca viaria e a
mobilidade, contando com a participacao
de diferentes setores da sociedade para

a sua construcao. O objetivo é oferecer
caminhos concretos para salvar vidas,
reduzir desigualdades e tornar nossas
ruas e rodovias mais seguras para todas
as pessoas.

A violéncia no transito é um dos
maiores desafios atuais de saude
publica e de desenvolvimento
socioeconémico. Todos os dias, tragédias
nas ruas e rodovias interrompem vidas,
afetam familias e trazem grande impacto
negativo para a economia. Para criancas
e jovens de 5 a 29 anos, os sinistros no
transito sao a principal causa de morte
no mundo. Essa realidade exige respostas
coordenadas e sustentadas no tempo.

A reducao das mortes no transito € uma
urgéncia globalmente reconhecida
desde o langamento da Primeira Década
de Acao pela Seguranca no Transito
(2011-2020) pela Organizagao das Nagdes
Unidas. Ja em 2018, o lancamento do
Plano Nacional de Reducgao de Mortes
e Les6es no Transito (PNATRANS)
demonstrou o comprometimento

do Brasil com a seguranca viaria,

a0 estabelecer metas de reducao,
diretrizes nacionais e mecanismos de
monitoramento, orientando estados e
municipios a estruturarem politicas e
planos préprios em consonancia com essa
agenda. Em 2027, iniciou-se a Segunda
Década de Ac¢ao pela Seguran¢a no
Transito da ONU, com a meta de reduzir
em 50% as mortes e lesdes até 2030.
Nesse contexto, o Estado de Sdo Paulo
reafirma seu compromisso em transformar
esse desafio internacional em politicas
concretas para salvar vidas.

O Plano de Seguranca Viaria do Estado de
Sao Paulo também se alinha aos Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel da
ONU, especialmente ao ODS 3 (Saude e
Bem-Estar), ao contribuir para a reducao
de mortes e lesdes no transito, e ao ODS

11 (Cidades e Comunidades Sustentaveis),
ao promover ambientes urbanos mais
seguros, inclusivos e acessiveis. Esse
alinhamento reforca que a seguranca
viaria € uma agenda de saude pubilica,

de desenvolvimento sustentavel e de
protecao da vida.

SAUDEE
BEM-ESTAR

\ 4
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Em resposta a esse desafio foi elaborado
o PSV-SP: um plano que consolida
prioridades, integra esforcos e estabelece
um roteiro claro para a atuacao publica
no territorio paulista. O documento
reconhece o papel do Sistema Estadual
de Transito do Estado de Sdo Paulo
(SISTRAN-SP) como instancia de
orientagcao da pauta de seguranca viaria
ao promover o didlogo permanente com
secretarias setoriais, 6rgaos estaduais,
mMunicipios e sociedade.

O plano esta organizado para ser
didatico e objetivo. Primeiro, apresenta
os fundamentos que norteiam sua
construcao, comecando pela premissa

de gue nenhuma morte no transito é
aceitavel e pela adocao da abordagem
de Sistema Seguro e Visao Zero como
referéncias. Em seguida, descreve o que
se espera de um Sistema Seguro, oferece
um panorama sintético da situagcao no
Estado, define prognéstico e metas (com
horizontes 2030 e 2035), explica como
sera feito o monitoramento e a avaliacao
continua, detalha a governanga e o
processo de construgao do plano e visao
conjunta, e, por fim, apresenta os eixos
do plano com suas matrizes de ac¢oes.

O Plano de Seguranca Viaria do Estado
de Sdo Paulo é resultado de um
processo de construgao intersetorial e
colaborativo, conduzido pelo Comité
Executivo do SISTRAN-SP e pelos Grupos
de Trabalho tematicos, e enriquecido
pela participacao de diversos 6rgaos
estaduais, representantes municipais e
contribuicdes da populagao. Reunides
técnicas, oficinas regionais, consultas e
interacdes com especialistas permitiram
integrar perspectivas distintas e
consolidar prioridades, metas e
responsabilidades pactuadas entre as
instancias envolvidas.

A elaboracao contou também com apoio
técnico da Iniciativa Bloomberg para
Seguranca Viaria Global e de seu parceiro
técnico no eixo de mobilidade e vias
seguras, WRI Brasil, que contribuiram
para a qualificacao dos conteudos e
metodologias utilizadas. O resultado € um
plano consistente, integrado e orientado
a acao, concebido para transformar
compromisso em entregas concretas e
sustentadas ao longo do tempo.

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 15



O PNATRANS como
norte estratégico do
PSV-SP

O Plano Nacional de Reducao de Mortes
e Lesdes no Transito (PNATRANS),
instituido pela Lei n°13.614/2018, é o
instrumento que organiza a atuagao de
todo o Sistema Nacional de Transito
para alcangar a meta nacional de
reduzir a metade o indice de mortes até
2030. Ele estabelece um compromisso
compartilhado entre Unido, Estados,
Distrito Federal e municipios, criando
uma agenda comum gue estrutura a
politica de seguranca viaria no pais.

O PNATRANS parte da premissa de que
a reducao de mortes depende de uma
abordagem integrada e baseada em
evidéncias, alinhada aos principios do
Sistema Seguro e da Visao Zero. Seus
seis pilares — Gestao da Seguranca, Vias
Seguras, Seguranca Veicular, Educacao,
Vigilancia e Atendimento as Vitimas, e
Normatizagao e Fiscalizagao — orientam
acoes coordenadas entre diferentes
esferas administrativas e setores da
sociedade.

Nesse arranjo institucional, os Estados
desempenham um papel decisivo. O
PNATRANS demanda que cada Estado
elabore seu proprio plano estratégico de
seguranga vidria, estabeleca mecanismos
de coordenacao intersetorial, fortaleca sua
governanga e assuma responsabilidade
direta por induzir transformagdes no
territério. Ao mesmo tempo, atribui aos
Estados a funcdo de apoiar tecnicamente
0s municipios, oferecendo ferramentas,
capacitacao e orientacao, e atuando
como ponte entre as metas nacionais € a
implementacao local.

Essa mediacao € fundamental porque a
maior parte das mortes ocorre justamente
no ambito municipal, onde a capacidade
técnica, institucional e operacional

varia amplamente. Assim, o PNATRANS
reconhece que os Estados nao apenas
precisam estruturar suas proprias agoes,
mas também criar condi¢cdes para que os
municipios desenvolvam suas estratégias
locais de seguranca viaria, contribuindo
para as metas estaduais e nacionais.
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https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/Resolucao10042023_Anexo_v2.pdf

Ao adotar o PNATRANS como referéncia
central, o Plano de Seguranca Viaria do
Estado de Sao Paulo fortalece esse papel
duplo: de um lado, organiza a atuagao
estadual para cumprir o compromisso
nacional; de outro, cria um modelo de
cooperagao continua com 0s municipios,
ampliando a capacidade local de planejar,
implementar e monitorar intervencgdes de
seguranca viaria.

Esse alinhamento é fundamental para
que o Estado cumpra sua parte na meta
nacional. Pelos calculos derivados do
proprio PNATRANS, atingir a meta de
reducao pela metade significara salvar
19 mil vidas em Sao Paulo nos préoximos
cinco anos: vidas preservadas em ruas,
estradas e cidades que passam a priorizar
a protecao das pessoas.

Como ler esse
documento

- Os capitulos1e 2 explicam os
fundamentos e principios do
Sistema Seguro.

- Os capitulos 3, e 4 mostram
onde estamos, aonde queremos
chegar e como vamos
acompanhar a trajetoria.

Dessa forma, o PSV-SP se consolida como
um instrumento essencial para tornar o
PNATRANS efetivo no territério paulista:
transformando diretrizes nacionais

em acdes concretas, fortalecendo a
capacidade municipal e posicionando

o Estado como protagonista na agenda
nacional de seguranca viaria.

- Os capitulos 5 e 6 tratam de como
organizamos a gestao: governancga,
painéis, rede, construgcao
participativa e visao conjunta.

- O capitulo 7 apresenta os eixos do
plano e suas matrizes de agdes: o
coracgao operacional do plano.
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1. Nenhuma
morte no trdnsito
é aceitavel

As mortes e lesdes no transito sdo um
custo evitavel do crescimento urbano e
da mobilidade. Cada vitima representa
uma perda que poderia ser evitada.
Durante décadas, no entanto, prevaleceu
a ideia de que os chamados “acidentes”
eram fatos ao acaso, sem solucao
estrutural. O uso do termo “acidente”
reforcava essa visao fatalista.

A mudanca de
paradigma

Na abordagem tradicional, quando um
sinistro ocorria, a pergunta central era:
“‘quem errou?”. O peso recaia quase
exclusivamente sobre os usuarios da
via, como se todos tivessem de agir de
forma perfeita para que nada desse
errado. Essa l6gica é limitada: ignora os
limites do corpo humano, desconsidera
a inevitabilidade dos erros e transfere a
culpa as proprias vitimas.

Pensamento
Tradicional

1. Problema

2. Causa

3. Responsabilidade

4. Recursos

NUmero étimo/aceitavel de
mortos e feridos graves

5. Meta

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Acidentes* (Sinistros)

O comportamento
humano deve ser perfeito

Individual: usuarios da via

Hoje sabemos que essa interpretagao
esta superada. O termo correto é
sinistro de transito — ja adotado pela
ABNT e pelo Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) —, pois explicita que nao se trata
de fatalidades imprevisiveis, mas de
eventos que podem ser prevenidos com
melhores escolhas de desenho, gestao e
fiscalizacao do sistema de mobilidade.

O Sistema Seguro e a Visao Zero
propdem uma mudanca de paradigma: a
pergunta passa a ser “por que o sistema
permitiu que esse erro resultasse em
uma tragédia?”. Essa mudanca é decisiva:
reconhece que 0s erros acontecem, mas
exige que o sistema seja projetado para
gue esses erros nao custem vidas.

Sistema Seguro
e Visao Zero

Mortes e lesGes graves

Integra o erro humano
ao desenho

Compartilhada: desenho,
operagdo, uso e fiscalizacao

Salvar vidas é
custo-efetivo

Salvar vidas custa caro

Nenhuma morte ou lesao
grave € aceitavel
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Os seis principios do Sistema
Seguro e da Visdo Zero

1. Nenhuma morte no
transito é aceitavel

A vida é inegociavel. Assim como em outras areas da
salde publica, ndo existe um namero “aceitavel”

de vitimas. O compromisso de gue nenhuma morte
deve ser tolerada orienta todas as decisdes. O plano
estabelece como meta imediata reduzir pela metade
0s Obitos até 2030, mas esse € apenas um pPasso: a agao
precisa ser continua até zerar as mortes.

2. As pessoas
cometem erros

O ser humano é falivel. Sempre havera distracoes,
enganos de calculo ou descuidos. Um Sistema Seguro
nao espera perfeicao, mas garante que pequenos
erros nao resultem em tragédias. Isso significa projetar
vias que reduzam conflitos, adotar velocidades seguras e
prever redundancias de protec¢ao.

3. Os seres humanos
sao vulneraveis

O corpo humano tem limites fisicos claros: em impactos
acima de 30 km/h contra pedestres, o risco de morte

€ altissimo. A situagao se agrava exponencialmente
com o aumento da velocidade: em um atropelamento

a 60 km/h, por exemplo, o impacto equivale a uma
gueda do sexto andar, com 98% de chance de morte
para o pedestre. A biomecanica nao é negociavel e, por
isso, controlar a velocidade e reduzir a energia dos
impactos é fundamental.
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4.

A responsabilidade é compartilhada,
mas principalmente do poder publico

A seguranca viaria nao pode ser atribuida apenas a
motoristas ou pedestres, que sdo apenas uma pequena
parte do sistema. A responsabilidade principal é do
poder publico — de quem projeta, opera e faz a gestédo
do sistema viario. Engenheiros, planejadores, gestores,
fabricantes de veiculos, fiscalizadores e comunicadores
também tém papéis decisivos. A prevencao é coletiva,
mas exige lideranca clara do Estado.

A gestao da seguranca é
integrada e proativa

Nao se espera o desastre para agir. Dados e
diagnoésticos permitem identificar riscos antes
que eles se convertam em mortes. A integragao de
areas como transporte, saude, educac¢ao, urbanismo
e seguranca publica é indispensavel para antecipar
solugdes.

O sistema deve ser
resiliente a falhas

Se uma parte do sistema falhar, outra deve continuar
protegendo. O sistema precisa ser desenhado em
camadas, de modo que a falha de um componente

nao resulte em tragédia. Essa resiliéncia garante que a
preservacao da vida ndo dependa de um Unico ponto
de protecao.

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO
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2. O que podemos
esperar de um
Sistema Seguro

A adoc¢ao da abordagem de Sistema concretos que transformam a vida das
Seguro nao é apenas uma nova forma pessoas € 0 modo como as cidades e
de pensar a seguranca viaria. Quando rodovias sdo vividas.

bem implementada, ela gera beneficios

Um Sistema
Seguro significa

- Reducao consistente de mortes
e lesdes graves: salvar vidas é o
objetivo central. Paises, estados
e cidades que adotaram essa
abordagem ja mostraram que €
possivel reduzir fatalidades de forma
progressiva, mesmo em contextos
de crescimento da frota.

- Controle de velocidades para
proteger vidas: quanto maior a
velocidade, maior o risco de que
um erro resulte em tragédia. Um
Sistema Seguro estabelece limites
compativeis com a funcao da via
e com a presenca e volume de
usuarios vulneraveis, garantindo
gue a energia dos impactos nao
ultrapasse os limites do corpo
humano.

- Mais qualidade de vida urbana:
ruas e avenidas seguras sao
também mais humanas, acessiveis e
agradaveis para todos.

- Avangos em saude publica: menos
internagcdes, menos traumas
permanentes, além do aumento da
mobilidade ativa, com ganhos para
a prevencao de doencgas cronicas.

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

- Protecao dos grupos mais

vulneraveis: criancas, idosos,
mulheres, pessoas com deficiéncia
e populagao de baixa renda sao os
gue mais sofrem no transito e os
gue mais se beneficiam quando a
seguranca é prioridade.

- Reducgao das desigualdades: a

inseguranca no transito afeta de
forma desproporcional moradores
de areas periféricas e pessoas com
menor poder aquisitivo. Reduzir
sinistros € também promover justica
social.

- Melhores escolhas de mobilidade:

reduzir riscos significa também
reduzir a exposic¢ao. Isso envolve
diminuir distancias, evitar viagens
desnecessarias e tirar as pessoas
dos modos mais perigosos, como
motocicletas e automoveis,
ampliando o acesso a transporte
coletivo e mobilidade ativa.
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. Ganhos ambientais e climaticos:

menos veiculos motorizados,

mais modos ativos, infraestrutura
segura e acessivel e a diminuigcao
de velocidades, aceleracdes e
frenagens contribuem para reduzir
emissdes, melhorar a qualidade do
ar e para a resiliéncia urbana.

Elementos praticos de
um Sistema Seguro

No cotidiano, um Sistema Seguro se
traduz em camadas de protecao que
funcionam juntas:
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- Dados confidveis: informacdes

solidas para diagndstico,
planejamento, definicdo de metas e
avaliacgao.

- Gestao articulada: seguranca

viaria no centro das decisodes,
integrando todas as areas
relacionadas — transporte, saude,
educacao, urbanismo, meio
ambiente, desenvolvimento
econdmico, segurancga publica,
tecnologia, juventude e aplicacao de
conformidade normativa.

- Ruas e rodovias seguras: vias

gue perdoam erros, induzem
comportamentos adequados,
propdem velocidades compativeis
e protegem as pessoas de falhas
inevitaveis. Isso inclui travessias
seguras, reducao de pontos de
conflito e prioridade a pedestres

e ciclistas.

- Educacao para a vida: formar

especialmente criangas e jovens
para reconhecer a gravidade do
problema, entender a importancia
da mobiliza¢ao e participar

- Menos custos para o Estado e

para a sociedade: sinistros tém
custos altissimos — em saude,
previdéncia, danos materiais e perda
de produtividade. Reduzi-los libera
recursos e fortalece outras politicas
publicas.

ativamente das politicas publicas de
seguranca viaria.

- Comunicacao para desnaturalizar

mortes e lesdes: campanhas

gue sensibilizem para mudar
comportamentos e ajudem

a construir uma cultura que
reconheca que vidas perdidas nao
sao custo inevitavel da mobilidade
ou do crescimento urbano.

- Fiscalizacao efetiva para salvar

vidas: previsivel, continua e
orientada ao risco, criando
efeito de dissuasao e garantindo
cumprimento das regras que
preservam vidas.

Veiculos seguros: padrdes técnicos
gue protejam ocupantes e terceiros,
fiscalizagcao de manutencao e
incorporacao de tecnologias de
seguranga.

- Atendimento estruturado

as vitimas: resposta rapida e
gualificada que aumenta a chance
de sobrevivéncia e reduz sequelas.
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Prioridades
estruturantes
para o Estado

Para que esses principios se tornem
realidade em Sao Paulo, algumas
prioridades precisam estar no centro
da estratégia:

- Uso de dados e evidéncias para
guiar politicas: priorizar territérios
e intervengdes com maior impacto
em vidas salvas, monitorar
resultados e ajustar estratégias. Sem
dados confiaveis, a politica se torna
reativa e ineficaz.

- Integragao intersetorial ampla:
decisdes cruciais para a segurancga
viaria também acontecem fora
do setor de transportes, como
Nno urbanismo, salde, meio
ambiente, educacao, seguranca
publica e conformidade normativa.
A seguranca viaria precisa ser

Uso de
dados e
evidéncias

prioridade transversal em todo o
governo e o Estado deve induzir
essa integracao também nos
municipios.

- Gestao dos fatores de risco:

determinam a probabilidade de
ocorréncia de sinistros e a gravidade
de suas consequéncias. Os
principais fatores de risco incluem

a velocidade excessiva, o consumo
de alcool e outras drogas ao
volante, o ndo uso de equipamentos
de protecao e as distracdes,
especialmente o uso do celular
durante a conducao.

Gestdo
intersetorial

Gestdo dos
fatores de

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO
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A Visdo do Plano de
Segurancga Vidria do
Estado de Sao Paulo

A visao do Plano é uma declaragao
inspiradora que expressa o horizonte
desejado de transformacao para a
mobilidade e a seguranca viaria no
Estado de Sao Paulo. Ela tem o papel de
guiar as acoes futuras, mobilizar pessoas
e organiza¢des em prol da
implementacao da politica publica e
servir como referéncia estratégica

para gestores, técnicos, sociedade civil
organizada e cidadaos. Por ser um
elemento crucial para o sucesso do
Plano, sua criagao busca acolher todos
os envolvidos, tanto na execucao quanto
como publico-alvo da politica.

Debatida nos grupos de trabalho e
escolhida pela populagao durante o
processo de consulta publica do plano,

a visao reflete ndo apenas um consenso
técnico, mas também um compromisso
coletivo em torno de um futuro mais
seguro e sustentavel para a seguranca
viaria estadual.

Ao adotar o conceito de Sistema Seguro,
o Estado de Sao Paulo avanca para reduzir
significativamente mortes e lesdes graves
no transito, priorizando os usuarios Mmais
vulneraveis, como pedestres, ciclistas

e motociclistas. Com ruas e rodovias

Mmais seguras, acessiveis e sustentaveis,
decisbes baseadas em dados e gestao
integrada, cada ente estadual e municipal
passa a fazer parte de uma estratégia
coletiva que transforma a mobilidade em
uma oportunidade de promover salde,
seguranca e qualidade de vida para toda a
populacao paulista e visitantes do Estado.
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Em 2035, o Estado de
Sdo Paulo tera ruas

e rodovias seguras,
acessiveis e sustentaveis,
embasadas em gestdo
integrada, dados abertos,
financiamento continuo
e cooperacdo com

0s 645 municipios,

com foco nos usudrios
vulnerdveis (pedestres,
ciclistas e motociclistas),
consolidando a redug¢do
de 50% das mortes até
2030 e inspirando outros
estados a avancarem

na mesma dire¢cdo.
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Impactos da
seguranca vidria
no Estado de
Sdo Paulo




3. Impactos da
seguranca vidria
no Estado de
Sdo Paulo:

Onde estamos e
aonde queremos
chegar

Este capitulo apresenta o retrato atual
da seguranca viaria no Estado de Sao
Paulo, mostrando como o uso de dados
e evidéncias orienta o diagnéstico e a
definicdo de prioridades do plano.

Para tanto, utilizam-se as informacdes
disponibilizadas pelo Infosiga, uma
fonte de dados inédita entre as
unidades federativas do pais, que
serve como fio condutor desta analise
e orienta as discussoes.

As informacdes sao consolidadas a partir
de registros da Policia Civil, Policia Militar,
Corpo de Bombeiros e Policia Rodoviaria
Federal, integrando boletins de ocorréncia
de sinistros com vitimas. Dados
complementares de érgaos como DER,
ARTESP e CET-SP ampliam a consisténcia
do diagndstico.

Somam-se a esses dados fontes
secundarias consolidadas, como o
Instituto Brasileiro de Geografia e

O contexto atual

Histérico da sinistralidade

A analise das séries histoéricas de sinistros
e Obitos permite compreender a
evolucao da seguranca viaria no estado
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Estatistica (IBGE), o Departamento de
Informacao e Informatica do Sistema
Unico de Saude (SUS) do Brasil
(DATASUS) e o proprio DETRAN-SP.

Além disso, ao longo do documento,

por meio dos boxes, sao apresentadas,

de forma resumida, analises mais
detalhadas que conversam com os temas
propostos para este diagndstico. Esses
espacos sao resultados também das
trocas de experiéncias e conhecimento
advindas dos grupos técnicos construidos
ao longo da elaboragao do PSV-SP.

A secao final apresenta também os
primeiros resultados da iniciativa
inédita do DETRAN-SP: o Diagnéstico
de Seguranca Vidria dos Municipios
Paulistas, que estd sendo construido
com o objetivo de compreender como
0S municipios tém se articulado para
promover a reducao de mortes e lesdes
no transito.

e identificar tendéncias relevantes para
orientar politicas publicas. Os graficos
apresentados a seguir combinam duas
perspectivas complementares:

29



- Nimero absoluto de ocorréncias/
obitos, que permite observar a
evolucao bruta ao longo dos anos;

No Grafico 1, observa-se a série historica
de sinistros registrada a partir de 2019.
Houve queda em 2020, influenciada

pela pandemia de COVID-19, seguida

de aumento entre 2021 e 2023 e,
posteriormente, uma reducao significativa

Grafico 1- Evolugdo dos sinistros no Estado

- Taxa por 100 mil habitantes, que
considera o crescimento populacional
e possibilita comparacdes mais
consistentes ao longo do tempo.

em 2024. Ao analisar a taxa por 100 mil
habitantes, percebe-se que as flutuacdes
acompanham o mesmo padrao,
reforcando que a variagao esta mais
ligada ao comportamento do transito do
gue a dinamica populacional.

NUmero e taxa de sinistros por 100 mil habitantes por ano no Estado de Sao Paulo

NuUmero de sinistros

140.492 135.553
150.000 T 126.420 130.668
113.976
100.000
50.000
0
2019 2020 2021 2022 2023 2024
Taxa de sinistros por 100 mil habitantes
400
316,34
27100 294,22 294,85
300 A 246,23 '
200
100
0
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Nota: A taxa de sinistros por 100 mil habitantes é calculada dividindo o nimero de sinistros de um ano pela estimativa

da populagdo daquele mesmo ano e multiplicando o resultado por 100 mil.

Fonte: Sinistros do Infosiga (conforme publicagdo dos dados abertos de maio de 2025); Populagdo do IBGE - Estimativas

para o TCU (2025).
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J& o Grafico 2 apresenta a evolugao do
numero de obitos, com dados disponiveis
desde 2015. Entre esse ano e 2024, o
Estado passou de 6.321 para 6.122 mortes
no transito. Embora esse recorte aponte

Grafico 2 - Evolugao dos 6bitos no Estado

para uma melhora, a tendéncia nao foi
linear: houve uma reducao continua até
2019, intensificada nos anos da pandemia,
mas, a partir de 2022, o numero de obitos
voltou a crescer.

NUmero e taxa de dbitos por 100 mil habitantes por ano no Estado de Sao Paulo

Numero de 6bitos

8.000
6.321
5756 ssa7 5, 5420 5485
6.000 ' 5244 5377 Lg44 4858
4.000
2.000
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Taxa de 6bitos por 100 mil habitantes
16 14,24 13.32
286 201 s o 1220 1235 :
C 10,46 10,41
12
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Nota: A taxa de 6bitos por 100 mil habitantes € calculada dividindo o nimero de 6bitos de um ano pela estimativa da

populagdo daguele mesmo ano e multiplicando o resultado por 100 mil. © ano refere-se a data dos sinistros, e nao a

data dos 6bitos.

Fonte: Obitos do Infosiga (conforme publicacdo dos dados abertos de maio de 2025); Populagcdo do IBGE - Estimativas

para o TCU (2025).

Quando observamos a taxa por 100 mil
habitantes, nota-se que, em 2020, ela
foi de 10,46. A meta do PNATRANS é
reduzir esse valor pela metade até 2030,
chegando a 5,23 ébitos por 100 mil
habitantes — um desafio que orienta

as discussbdes apresentadas nesta
secao. O Box 1apresenta o impacto
potencial de vidas salvas que o
cumprimento dessa meta pode trazer
para o Estado de Sdo Paulo.
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Box 1 - Estimativa de vidas salvas:
cerca de 19 mil vidas preservadas até 2030

Com base no histdérico da taxa de dbitos Paralelamente, a partir da meta até 2030

por 100 mil habitantes, verifica-se um do PNATRANS, reforcada pelo PSV-SP, é

novo padrao na mortalidade no transito,a  possivel tracar de forma simplificada qual

partir da retomada de atividades de forma valor cada ano deveria apresentar para

presencial apos a pandemia de COVID-19, que as metas sejam alcangadas.

sendo os anos de 2022 a 2024 os mais

aderentes a essa nova realidade. Comparando os valores anuais projetados
a partir do cenario atual e da meta, é

Considerando esses anos, e uma variagao constatado que ao longo do periodo 2025-

gradativa na taxa de 6bitos calculada a 2030, seriam salvas 19.193 vidas. Para efeito
partir desses, foi projetada uma possivel de comparacao, em 2024, 386 municipios
evolucao caso a sinistralidade nao seja do Estado de Sao Paulo tém populacao
controlada. Tal calculo indica que, no menor que esse valor.

ano de 2030, o Estado de Sdo Paulo

apresentaria uma taxa de 16,5 obitos no O PSV-SP prevé, ainda, uma revisao das
transito a cada 100 mil habitantes. metas em 2030, com nova projecao até

2035. Assim, os resultados estimados
neste momento representam apenas o
primeiro ciclo de impacto do plano.

Estimativa de vidas salvas
Taxa de 6bitos por 100 mil habitantes por ano - real, projetada a partir do cenario atual
e da meta

—e—Taxa real Taxa projetada sem a meta Taxa projetada com a meta
18 154 160 '°°
14,9 !
16 14,2 137 143 i
12.9 13,3 J
14 1
120 115 n3 12,2 12,4

12 10,5 10,4 19 MIL VIDAS SALVAS

10 12,0
10,6
g 9,3
6 79
6,6
4 "
52
2
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nota: Para a estimativa de vidas salvas, os valores anuais projetados foram obtidos multiplicando a diferen-
ca entre as duas taxas pela populagdo estimada em cada ano, e dividindo esse valor por 100.000. Em 2030,
por exemplo, a diferenga entre as duas taxas (11,3) foi multiplicada pela populacao estimada para 2030
(49.315.046), e o resultado entao foi dividido por 100 mil, obtendo o valor de 5.579.

Fonte: Obitos do Infosiga (conforme publicacdo dos dados abertos de maio de 2025); Populacdo do IBGE —
Estimativas para o TCU (2025).
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Impactos na
rede hospitalar

Em complemento as analises de
ocorréncias e obitos, esta secao

aborda outro aspecto fundamental

da sinistralidade: o impacto sobre a
rede hospitalar. Com base nos dados
do Ministério da Saude (DATASUS/
SIH-SUS), foi elaborada a série histérica
das internagoes por “acidentes de
transporte” em Sao Paulo, entre 2015 e
2024, apresentada no Grafico 3.

A leitura do grafico permite observar uma

tendéncia de crescimento consistente:
no periodo analisado, as hospitalizagcdes

subiram de 35,8 mil para 55,1 mil, um
aumento de mais de 50%. Esse aumento
contrasta com a estabilidade no nimero
de leitos do SUS, que permaneceu em
torno de 54,8 mil, revelando uma pressao
crescente sobre a rede hospitalar, cuja
capacidade nao acompanhou a evolugao
da sinistralidade viaria.

Em termos proporcionais, o peso dos
sinistros também se ampliou: em
2015, representavam cerca de 16% das
internacdoes por causas externas; em
2024, chegaram a quase 20%.

Grafico 3 - Internacoées por sinistros e leitos do SUS
Quantidade de internacdes hospitalares por “acidentes de transporte”
e de leitos disponiveis do SUS por ano no Estado de Sao Paulo

—e— Internacdes por sinistros de transito
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Nota: O eixo vertical estad na escala dos milhares (x 1.000).

Fonte: DATASUS - SIH/SUS (2025).

Ou seja, atualmente, uma em cada
cinco internagdes por causas externas
decorre de sinistros de transito. O
problema impde um peso financeiro
expressivo ao Estado e a sociedade,
refletido em gastos crescentes com
salde, previdéncia e perda de
produtividade. O Box 2 apresenta a

estimativa detalhada desses custos sociais
e econbmicos em Sao Paulo.

1 Essa tipologia inclui as categorias VO1 a V89 da CID-
10, enquadradas no capitulo de causas externas. Neste
capitulo, além dos sinistros de transito, constam as ca-
tegorias relativas a violéncias e outros tipos de lesdes.
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Box 2 - Estimativa do custo

dos sinistros de transito:
mais de R$ 57 bilhées entre 2020
e 2024

Para compreender a magnitude do
impacto financeiro dos sinistros de
transito na sociedade, foi realizada uma
atualizacao da metodologia desenvolvida
pelo Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada (IPEA) para a estimativa dos
custos econdmicos decorrentes desses
sinistros no Estado de Sao Paulo. A
descricao completa do estudo compde a
Nota Técnica 02 - Estimativa do Custo dos
Sinistros de Transito.

Como resultado desse trabalho, foi
identificado que o custo dos sinistros de
transito no Estado de Sao Paulo totalizou
mais R$ 12 bilhdes no ano de 2024. Como
parte desse montante, os custos com
sinistros em vias urbanas atingiram quase

Estimativa do custo dos sinistros de transito

R$ 7,7 bilhdes, concentrando a maior
parte do valor.

Nas rodovias, os maiores custos estao
associados as vitimas (R$ 2,8 bilhdes),
seguidos por danos a veiculos (R$ 1,3
bilhdo) e a infraestrutura (R$ 17,8 milhoes).
Outros R$ 241,8 milhdes referem-se a
ocorréncias em locais ndo identificados.

A aplicacao dessa metodologia permite
a producao de estimativas
periodicamente atualizadas, oferecendo
suporte técnico para a formulacao de
politicas publicas de seguranca viaria

e para o planejamento de recursos
destinados a melhorias na seguranca.

Decomposicao dos custos dos sinistros de transito por componente

R$ 7.761,90 milhdes

Vias Urbanas

R$ 1.538,84 milhdes
Sinistros fatais

R$ 6.223,07 milhdées
Sinistros ndo fatais

[————————coooooo

Fonte: DETRAN-SP (2025b).
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R$ 241,78 milhdes
Locais ndo identificados

R$4.174,22 milhdes
Estradas e rodovias

o e

[—————————— oo
Py

R$ 1.309,15 milhdes
Danos a veiculos

e

R$ 17,83 milhdes
Danos patrimoniais
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DinGmica espacial:
a distribuicGo da
sinistralidade no
territorio paulista

Para além da analise em nivel estadual,

é importante destacar que a sinistralidade
ndo se distribui de forma uniforme pelo
territdrio paulista. As caracteristicas

locais influenciam diretamente os
desafios de gestao:

- Nos municipios mais adensados,
o0 grande volume de veiculos e
pedestres em circulacao amplia
o risco de sinistros, especialmente
atropelamentos e colisdes
em cruzamentos;

. J4 nas areas de menor densidade,
a dispersao da populacao e das
vias exige estratégias especificas,
com maior foco na logistica de
atendimento, na manutengao
da infraestrutura e em ag¢des de
educacao voltadas aos deslocamentos
em zonas rurais e estradas.

Para compreender essas diferencas, o
estudo detalhado no Box 3 analisa a
tendéncia da sinistralidade por municipio,
permitindo observar variagcdes que ficam
encobertas quando se olha apenas para

o total estadual.
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Box 3 - Andlise de
tendéncia da sinistralidade
em municipios do Estado
de Sdo Paulo

Para compreender de forma precisa como
a sinistralidade tem evoluido ao longo do
territério estadual, foi elaborada a Nota_
Técnica 01 - Analise de Tendéncia da
Sinistralidade em Municipios do Estado de

Sdo Paulo.

O estudo aplicou o teste estatistico de
Mann-Kendall, como ferramenta para
analise temporal, por sua robustez

frente a distribuicdes atipicas e valores
extremos, comuns em estatisticas de
sinistros de transito. Dessa forma, é feita a
classificagdo dos municipios em situagoes
de aumento ou reducgao da sinistralidade,
além da possivel auséncia de uma
tendéncia estatisticamente significativa.

Com isso, foi realizada uma adaptacgao

do método para considerar dados de
sinistralidade do periodo entre janeiro de
2021 a dezembro de 2024, tendo em vista
a inflexao nas condi¢des de seguranca
baseadas no numero de sinistros e ébitos.

Nota

Os resultados obtidos revelam que, nos
casos gerais de 6bitos e sinistros com
vitimas feridas, prevalece a tendéncia
de aumento na maioria do Estado,
sendo o caso de 35 e 78 municipios
respectivamente.

Ao comparar os modos de transporte,

a sinistralidade de ciclistas é que
apresentou resultados mais otimistas,
com tendéncia de reducaoem 5
municipios para ébitos e 17 para sinistros
com feridos, seguidos dos pedestres, com
6el4.

Ja a tendéncia de sinistralidade de
motociclistas foi predominantemente
de aumento, com 34 municipios nessa
situacao para obitos, e 58 para sinistros
com feridos. Este constitui o dado
mais critico do estudo, indicando a
necessidade de priorizagcao de politicas
publicas voltadas a seguranca viaria de
motociclistas.

Tendéncia da sinistralidade em municipios do Estado de Sao Paulo
Distribuicao dos municipios paulistas com tendéncia estatisticamente significativa de

evolucao de 6bitos e sinistros com vitimas feridas

B Aumento
Obitos
Obitos de 6
pedestres
Obitos de 5
ciclistas
Obitos de
motociclistas 34 4
0% 25% 50% 75% 100%

Fonte: DETRAN-SP (2025c).

Reducdo
Sinistros com
himas forvi 14
Sinistros com
Sinistros com 17
ciclistas feridos
Sinistros com 17
motociclistas feridos

0% 25% 50% 75% 100%
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O Mapa 1 complementa o diagnostico

ao apresentar a densidade populacional
dos municipios paulistas. Observa-se
concentracdo de localidades com baixa
densidade (até 100 hab/km?) nas regides
Sul e Noroeste, e de areas densamente
povoadas (acima de 500 hab/km?) na
Regiao Metropolitana de Sao Paulo, na
Baixada Santista e no Vale do Paraiba.

Essas diferencas territoriais reforcam
a importancia de politicas adaptadas
as realidades locais, com abordagens
especificas para contextos urbanos,
metropolitanos e rurais.

Mapa 1 - Densidade populacional nos municipios
Densidade populacional em 2024 por municipio em habitantes por quildmetro quadrado

Até 50

De 50 a 100
De 100 a 250
De 250 a 500

Maior que 500

200 km

Fonte: Populacdo do IBGE - Estimativas para TCU (2025); Area do IBGE - Censo demografico (2022).
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Sinistralidade
por tipo de via

Outro fator que complementa a analise

da distribuicao geografica da mortalidade

no transito € o tipo de via, informacao
essencial para compreender em que
circunstancias os dbitos ocorrem e como
evoluiram nos ultimos anos.

Grafico 4 - Obitos por tipo de via

No Grafico 4, observa-se que, entre 2015
e 2024, o Estado de Sao Paulo passou

de 1.900 6bitos em estradas e rodovias
(30% do total) para 2.537 (41% do total).
Em paralelo, as mortes registradas em
vias urbanas cairam de 4.392 para 3.247,
O que corresponde a uma redugao
proporcional de 69% para 53%.

Proporcao de obitos por tipo de via por ano no Estado de Sao Paulo

B \ias urbanas
100%
90%

30%
80% 34%

70% 38% L2
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
2015 2016 2017 2018

Estradas e rodovias ™ Indisponivel

el o< L Rl 6% N 6% B 6% N 5% N 6% |

44%  44% ~ 44%  43% 41%

0,
(259 64% .
55% 50% 49% 50% 49% 50% 52% 53%

2020 2021 2022 2023 2024

Nota: As categorias referem-se a divisao feita pelo artigo 60 do capitulo Il do Cédigo de Transito Brasileiro, o qual

classifica as vias em vias urbanas - subdivididas em vias de transito rapido, arteriais, coletoras e locais — e vias rurais —

subdivididas em estradas e rodovias.

Fonte: Infosiga (conforme publicacdo dos dados abertos de maio de 2025).

Esses niumeros revelam uma tendéncia

preocupante: ainda que o total de mortes

em vias urbanas tenha diminuido, as
rodovias e estradas vém ganhando
maior peso relativo na mortalidade

vidria do Estado, ainda que em extensdo

Nao sejam tdo expressivas quanto as vias
urbanas - sendo o sistema rodoviario
estadual composto por 21 mil km,

segundo o DER-SP, e o sistema viario
completo de 359 mil km, segundo

o OpenStreetMap. Para aprofundar
esse debate, o Box 4 apresenta o
meétodo desenvolvido pelo DER-SP
para identificagcao de trechos criticos,
ferramenta fundamental para orientar
acdes de seguranca nas rodovias
paulistas.
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Box 4 - Identificagdo de
trechos criticos em
estradas e rodovias do
Estado de Sdo Paulo

A Unidade Padrao de Severidade (UPS) é
um indice adotado pelo DER-SP, adotado
em seu Plano de Seguranca Viaria,

para ponderar a gravidade dos sinistros
rodoviarios, atribuindo pesos distintos a
cada tipo de ocorréncia: 1 para sinistros
sem vitimas, 5 para sinistros com feridos e
13 para sinistros com obito.

Esse método permite identificar os
trechos com maior criticidade, onde a
combinacao de frequéncia e severidade
dos sinistros gera os maiores riscos. No
Plano de Seguranca Viaria 2024-2030, o
DER-SP ja utilizava os dados de UPS de
2023 como referéncia para mapear areas
prioritarias de intervencao.

A analise da UPS de 2024 evidencia

gue os trechos mais criticos da malha
rodoviaria sob responsabilidade do DER-
SP concentram-se principalmente em
areas urbanizadas, com destaque para
municipios da Regiao Metropolitana de
Sado Paulo, como Barueri (média de 158,0)
e Sao Paulo (média de 96,2), além de
polos regionais como Cubatao, Sorocaba
e Ribeirdao Preto, todos com médias
acima de 50.

O recorte por rodovias confirma essa
diferenca: nas areas urbanas, segmentos
como SPA 554/320 e SPA 103/079
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apresentam as maiores médias, engquanto
nas areas rurais os valores médios ficam
entre 9 e 20, considerando rodovias
secundarias e acessos locais. Esse
resultado complementa o diagnostico

do DER-SP, que em 2023 identificava

as maiores concentracdes de UPS na
regiao de Sao Paulo, Campinas, Sorocaba,
Ribeirao Preto e Sdo José do Rio Preto.

Mapa - Trechos criticos

A comparacao entre os levantamentos de
2023 e 2024 demonstra a manutencgao da
criticidade nos grandes centros urbanos,
especialmente em trechos de rodovias
gue cruzam areas densamente ocupadas.
Esses resultados reforcam a importancia
de uma leitura integrada entre o desenho
viario e o contexto urbano, considerando
as particularidades de cada tipo de via.

UPS por trechos de 500m em areas urbanizadas e ndo urbanizadas.

Até 10
De 10 a 30
De 30a 70

De 70 a 140

De 140 a 149

Areas Urbanizadas

Fonte: DER-SP (2024).

200 km

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 41



Modos de transporte
mais frequentes e o
perfil das vitimas

Outra dimensao fundamental para
compreender o cenario do Estado é a
distribuicao de obitos entre os modos
de transporte. O Grafico 5 evidencia que,
em toda a série histdrica, os motociclistas
Sao o0 grupo mais afetado, com
participacao crescente ano a ano, com
valores de 1.868 mortes em 2015 e 2.629
em 2024. Neste Ultimo ano, esse modo

ja responde por 4 a cada 10 mortes no
transito, consolidando-se como o modo
mais desafiador para a seguranca viaria.

Enquanto isso, os pedestres (1.384 mortes
em 2020 e 1.679 em 2024) e os ocupantes
de automoéveis (1.354 mortes em 2020 e
1.579 em 2024) mantiveram proporgdes
relativamente estaveis ao longo do
periodo analisado. Em 2024, cada um
desses grupos representava 2 a cada

10 ébitos, figurando como os segundos
modos mais representativos entre as
vitimas fatais.

Grafico 5 - Obitos por modo de transporte da vitima
Proporcao de dbitos por modo de transporte da vitima por ano no Estado de Sao Paulo

B A pé HmBicicleta Motocicleta

100%

90%

25% 26%

28% 28%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

2015 2016 2017 2018

26%

2019

Automovel Onibus = Caminhao

26% 25% 24% 23% 23%

2022 2023

2024

2020 2021

Fonte: Infosiga (conforme publicacdo dos dados abertos de maio de 2025).
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O Grafico 6 apresenta uma matriz que
relaciona o modo de transporte da vitima
fatal aos veiculos motorizados envolvidos
Nno sinistro, permitindo compreender a
dindmica entre os diferentes modos.

Verifica-se a partir dessa analise:

- Em sinistros fatais de pedestres e
ciclistas, os veiculos mais presentes
sdo os automéveis, seguidos das
motocicletas;

- Nos ébitos de motociclistas e
ocupantes de automaoveis, ha maior
envolvimento de automaoéveis,
seguidos de caminhdes;

- E, nos casos dos 6bitos de ocupantes
de veiculos pesados, o caminhao
destaca-se como o veiculo mais
presente.

Grafico 6 - Interacdo dos modos de transporte
NUmero de dbitos por combinagdao de modos de transporte entre 2019 e 2024 no Estado

de Sdo Paulo

Modo de transporte

envolvido
Motocicleta Automovel Onibus Caminhao
A pé 959 2.693 517 654
Bicicleta 197 613 138 196
Modo de
transporte Motocicleta 792 m 648 1.547
da vitima i

fatal Automovel 119 1.977 314 1.651

Onibus 4 24 16 110

Caminhao 22 157 28 428

Fonte: Infosiga (conforme publicacdo dos dados abertos de maio de 2025).
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Ainda em relacao a veiculos motorizados,
por meio dos dados do DETRAN-SP, é
possivel evidenciar a série histérica da
frota desde 2018. No Grafico 7, de pronto,
é percebido o aumento geral da frota,
com uma variag¢ao entre o inicio e fim
da série de 4,2 milhdes de veiculos
registrados.

Além disso, percebe-se que, em anos mais
recentes, a variacao de um ano para o
outro tem aumentado, com o biénio de
2023-2024 sendo aquele em que houve a
introducao do maior numero de veiculos.

O crescimento da frota impacta

significativamente no sistema viario,
considerando a limitacao desse espaco

Grafico 7 - Evolucao da frota no Estado

para uso de um modo que demanda
uma ocupacao consideravel, quando
comparado ao sistema de transporte
publico coletivo ou dos modos a pé e
bicicleta.

Para além do tamanho total da frota,
destaca-se que a composi¢cao da frota, em
termos percentuais, nao sofreu alteracdes
expressivas nesse periodo, conforme ainda
os dados do DETRAN-SP. Entretanto,

as motocicletas e motonetas, que
representam cerca de 20% dos veiculos,
tiveram aumento de 4,59 milhées para
5,87 milhées aproximadamente, ao

passo em que automéveis foram de
15,78 milhées para 17,3 milhdes, com
representatividade de 59% da frota.

NuUmero de veiculos registrados (em milhdes) por ano no Estado de Sao Paulo

40
0 25,12 25,90 26,48 26,97 27,59 28,40 29,31
20
10
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023 5024

Nota: A frota considerada nao inclui as categorias: bonde, chassi plataforma, quadriciclo, reboque, semi-re-
boque, side-car, outros, trator esteira, trator rodas, e triciclo.

Fonte: DETRAN-SP (2025d).

Para além da quantidade, pode-

se qualificar a informacao vista
anteriormente a partir da estratificagcao
por faixa etaria, de forma a compreender

como a introduc¢ao de novos veiculos

e a retirada dos antigos de circulagao
interagem frente ao crescimento da frota
no Estado.
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No Grafico 8, onde € disposta a
distribuicdo da frota entre as faixas etarias,
nota-se que, enguanto as faixas de até
1ano,del1ab, edellal5 mantiveram-

se constantes ao longo dos seis anos
analisados, houve um decréscimo da

Grafico 8 - Frota por faixa etaria

representatividade dos veiculos entre 6

e 10 anos, com uma reducgao percentual
de 11%, e um aumento de 12% na
participacdo dos veiculos com mais de 15
anos de idade.

Proporcao de veiculos por tipo por ano no Estado de Sao Paulo
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Fonte: DETRAN-SP (2025d).
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Dando continuidade a analise de
mortalidade por modo de transporte,

o Grafico 9 apresenta as piramides
etdrias dos 6bitos, permitindo observar a
distribuicao por sexo e idade.

De forma geral, em praticamente todos
0s modos, ha predominancia de vitimas
do sexo masculino, sendo a Unica excecao
0s ocupantes de 6nibus, cuja distribuicao
€ mais equilibrada entre homens e
mulheres.

Ao observar cada grupo:
« Pedestres: entre as mulheres,
destaca-se a faixa de 65 a 79 anos;

entre os homens, a predominancia
esta entre 45 e 59 anos;

Grafico 9 - Piramide etaria dos 6bitos

« Motociclistas e ocupantes

de automoéveis: apresentam
distribuicdes semelhantes, tanto para
homens quanto para mulheres, com
maior incidéncia na faixa dos 20 a 24
anos;

« Ocupantes de 6nibus: os picos
aparecem em idades distintas — para
homens, entre 40 e 44 anos; para
mulheres, entre 20 e 24 anos;

« Caminhodes: mostram a discrepancia
Mais acentuada entre os sexos, com
forte concentracao de obitos de
homens entre 40 e 44 anos.

NuUmero de ébitos por faixa etaria e sexo por modo entre 2015 e 2024 no Estado de Sao Paulo

Feminino
A pé
90+ 34 ] 77
85a 89 ns e
80a84 226 |
75a79 280 _ 461
70a74 279 _ 507
65a 69 288 T &
c0a6s 25| [N T
55359 23 - K&
50a 54 191 _ 724
45 a 49 187 _ 776
40 a 44 164 _ 712
35a39 160 R -
30236 v | N
25a29 06 [ G <
20 a 24 87 _ 346
15a19 85 - 204
10al4 o E
05a 09 N ES
00 a 04 74 | 107
400 0] 400 800

46

® Masculino

Bicicleta
90+ E
85 a 89 | K3
80 a 84 B -
75a79 4
70a74 ' I >
652 69 s I -
60 a 64 16 _ 253
ssaso v [ -
ssaso o | [ v':
40ass 2|
35030 20| [
30234 o |
25a29 2 | |
20224 s |
15a19 25
10al4 2 |
05a 09 a B
00 a 04 A E

100

(@]

100 200 300

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



90+
852a 89
80 a 84
75a79
70 a 74
65a 69
60 a 64
55a59
50 a 54
45a 49
40 a 44
35a39
30 a 34
25a29
20 a 24
15a19
10a 14
05a 09
00 a 04

1

90+
85a 89
80 a 84
75a79
70 a 74
65 a 69
60 a 64
55a59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30 a 34
25a29
20a 24
15a19
10a14
05a 09
00 a 04

.000

Motocicleta

|
12
1|ﬂ
4|34
e Rl
15 o
35 [ 343
6 |l o3¢

98
140
195

Al

1.000 2.000 3.000 4.000

(o]

l
GNP
~,|©

oy

;i
S

N
N

N
N
W
(]

—
o

I_‘

N

N}

28

o

N

N

IN
_—

1

40 30 20 10 O 10 20 30 40

90+
85a 89
80 a 84
75a79
70 a 74
65a 69
60 a 64
55a59
50 a 54
45 a3 49
40 a 44
35a 39
30a34
25a29
20 a 24
15a19
10al4
05a 09
00 a 04

1.000

90+
85a 89
80 a 84
75a79
70a 74
65a 69
60 a 64
55a59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a 39
30 a 34
25329
20 a24
15a19
10al14
05a 09
00 a 04

50

Automoével

22 |12

7y K2

72 Iﬂs

m [ 234
21 | 344
172 [ 45

611

—

9]
~
N

88
181
06
01
24
4

N
~
=
W

N]
~
N
©

N
(0]
]
W

959
975

2

~

2
3
36

0]

6
8

= o
o 3
N 0

]
IN
o
o

N

o8
es [ 70
s || ss
g2 [J es

0 1.000 2.000

Caminhédo

NN

W
O

[oe]
(]
- R
(O]
w(ﬂ

©
©

oI N 0w

246

o]

W
N
N
(6N}

O

]

3
©
N|

~
N

N9 W

N
o

U"A‘
wN

150 200 250

o

50 100

Fonte: Infosiga (conforme publicagdo dos dados abertos de maio de 2025).
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Como complemento ao perfil
demografico dos ébitos, a partir da série
histérica de condutores habilitados no
Estado, disposta no Grafico 10, constata-
se que o numero de habilitados cresceu
em 2,9 milhoes entre 2015 e 2024,
crescimento de aproximadamente 13%.

A titulo de comparacgao, € possivel
apontar que houve um aumento na taxa
de habilitados em relacao a populacao
total, visto que, nesse mesmo periodo,

a populagao cresceu em apenas 4%,

segundo a estimativa populacional
gerada para o TCU pelo IBGE.

Esse aumento na taxa de habilitados
por habitante, embora possa indicar
Mmaior acesso a mobilidade individual,
também exige atenc¢ao sob a otica da
seguranca viaria, pois amplia o potencial
de exposicao a riscos de sinistros,
especialmente em contextos urbanos
com infraestrutura viaria deficiente ou
sem adequacao ao volume crescente de
condutores.

Grafico 10 — Evolucdo de condutores habilitados no Estado
NuUmero de condutores habilitados (em milhdes) por ano no Estado de Sdo Paulo
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Fonte: DETRAN-SP (2025e¢).

Ao examinar a distribuicdao das
habilitacdes por categoria, percebe-se,
no Grafico 11, que, ao longo de todos os

anos, as categorias preponderantes foram

as B e AB, com as suas participacdes
aumentando ano a ano, alcan¢gando, no
ano de 2024, 52 e 36% respectivamente.

24,62

26,12

25,29 25,30

24,90 24,80

2020 2021 2022 2023 2024

Além disso, é possivel identificar que

as categorias C e D tém apresentado
reducao no numero de habilitados, com
variagdes negativas em suas proporcodes
em todos 0s anos, enquanto as demais
nao.
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A queda no numero de habilitacdes

nas categorias C, D e E pode refletir
transformacdes estruturais no setor de
transporte de cargas e passageiros, como
a precarizacao das condic¢des de trabalho
ou retracao da atividade econdmica.

Esses fatores podem afetar
negativamente a seguranga viaria,

ao reduzir a presenca de condutores
experientes ou ampliar as jornadas de
trabalho daqueles ainda ativos.

Grafico 11 - Habilitacao por categoria no Estado
Proporcao de condutores habilitados por categoria no Estado de Sao Paulo
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Fonte: DETRAN-SP (2025e¢).
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Comportamentos

L]
de risco
Outra disparidade percebida nos dados Percebe-se que, enquanto os sinistros
de sinistros no Estado € a ocorréncia por leves ocorrem mais frequentemente
dia da semana e periodo do dia, detalhada entre 6 e 18 horas durante a semana,
no Grafico 12. os sinistros graves e fatais sao

mais recorrentes durante a noite e
madrugada de sexta-feira, sabado e
domingo.
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Grafico 12 - Distribuicdo temporal dos sinistros
Sinistros por dia da semana e periodo do dia por severidade entre 2019 e 2024 no Estado
de Sao Paulo

Sinistros fatais

Madrugada - 181 86 18 120 141 -
Manha 203 176 142 143 150 165 197
Tarde 214 155 180 170 186 174 205
Domingo Segunda-feira Terca-feira Quarta-feira Quinta-feira Sexta-feira Sabado
Sinistros graves
Madrugada 249 161 159
Manha - 394
Noite 435 436
Domingo Segunda-feira Terca-feira Quarta-feira Quinta-feira Sexta-feira Sabado
Sinistros leves
Madrugada 2232 1.262 826 95] 981 114 1.894
Manha 2198 - - 3.456
Tarde s3:6 | 4séo | 480l
Noite 3123 3.240 3.489 3.590
Domingo Segunda-feira Terga-feira Quarta-feira Quinta-feira Sexta-feira Sabado

Nota: Os periodos do dia compreendem intervalos de seis horas cada, a saber: madrugada de O a 6 horas,
manha de 6 a 12, tarde de 12 a 18, e noite de 18 a 24. Os sinistros foram classificados conforme a gravidade
da lesdo mais grave entre as vitimas relacionadas no banco de dados do Infosiga.

Fonte: Infosiga (conforme publicagdo dos dados abertos de maio de 2025).

Fatores como a menor visibilidade e o De forma a ilustrar a relagao entre
sistema viario menos saturado podem sinistralidade e mas condutas no transito,
estar associados a esse padrao, visto o Box 5 explora dados disponibilizados
que tais condi¢des favorecem a adogao no Infosiga obtidos pelo cruzamento das
de comportamentos de risco, como bases de sinistros e infracdes.

a combinac¢ao de alcool e direcao e o
excesso de velocidade.
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Box 5 - Sinistralidade e
infragées de trdnsito

A partir de setembro de 2025, o Infosiga
passou a disponibilizar dados de
condutores e veiculos envolvidos em
sinistros, e as autuagdes de risco que
apresentavam em uma janela de 12
meses, antes da data da ocorréncia.

A classificacao de autuacgdes de risco €
um agrupamento de autos de infracdes
gue representam alguns dos principais
fatores de risco para a seguranca no

transito, como: uso do celular ao conduzir,

alcoolemia, avanco semafoérico e excesso
de velocidade.

Ao lado é apresentado um infografico
construido com base nas informacdes
divulgadas pelo sistema. Por meio
deste, é possivel identificar que, no total,
um quarto dos condutores envolvidos
em sinistros foram autuados por
comportamentos de risco.

Tal proporgao se mantém ao diferenciar
os condutores por tipo de veiculo, com
excecao de condutores de automoveis,
para os quais a quantidade corresponde a
um tercgo.
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Sinistralidade e infragées de transito
Percentual de condutores sem e com autuacgdes de risco e distribuicdo de condutores por
tipo de autuacao de risco

Condutores de motocicleta envolvidos em sinistros

Q 5% (1.189)
()
74% sem nenhuma Eok com =] 10% (2.479)
autuacgdo de risco (71.601) UL G
. risco (25.455) & 13% (3.358)
@ 50% (12.618)
Condutores de automovel envolvidos em sinistros
Q 7% (1.060)
()
67% sem nenhuma aufzfggzr:de @ 26% (3.820)
autuacao de risco (30.673) risco (14.903) 8 8% (1.260)
@ 46% (6.797)
Condutores de 6nibus envolvidos em sinistros
Q 7% (11)
0,
75% sem nenhuma R Somd =} 8% (12)
autuacdo de risco (462) aut.uagoes e
risco (153) & 14% (22)
@ 56% (86)
Condutores de caminhéo envolvidos em sinistros
Q 8% (77)
L)
76% sem nenhuma 2 com =) 9% (83)
autuacgdo de risco (2.877) autuacoes = o
risco (930) & 5% (5)
@ 53% (494)
3\ Autuagées por E_ Autuacgoes por g Autuacgoes por @ Autuacgdes por
‘0 uso de celular alcoolemia avanc¢o semaférico excesso de velocidade

Fonte: Infosiga (2025).

Além disso, entre os tipos de autuacdes, 0 Em relagcao as autuacdes por uso do

mais comum entre todos os condutores celular, vale a ressalva que ha uma
foram aqueles associados ao excesso de maior dificuldade na fiscalizagdao desse
velocidade, sendo que, para condutores comportamento de risco, o que pode
de automoveis, o segundo tipo mais ser o motivo da menor expressividade
comum sao as de alcoolemia, e, para os desse tipo.

demais, as de avanco semaforico.

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 53



Diagndstico de
Segurancga Vidria
dos Municipios
Paulistas

Ao longo do ano de 2025, o DETRAN-SP
buscou identificar as diferentes acdes e
capacidades dos municipios paulistas no
campo da seguranca viaria. Para isso, foi
aplicado um formulario digital, composto
por perguntas estruturadas em sete eixos
centrais: Planejamento da Mobilidade
Urbana; Infraestrutura Viaria Segura;
Gestdo e Monitoramento de Dados;
Fiscalizacao de Transito; Educacao de
Transito; Atendimento as Vitimas; e
Juntas Administrativas de Recursos de
Infragdes (JARIS).

O Diagndstico de Seguranca Viaria dos
Municipios Paulistas insere-se no contexto
do PSV-SP, apresentando um retrato das
capacidades institucionais municipais
para a formulagcao e implementacao

de acdes em seguranca viaria a partir
desses diferentes eixos. Trata-se de

um complemento ao diagndstico que
consolidou os dados de sinistros e vitimas,
€ que agora busca evidenciar também a
capacidade de resposta dos municipios,
subsidiando o fortalecimento de politicas
publicas estaduais e municipais.

Esta secao apresenta os resultados do
diagnostico, apds a consolidagao realizada
a partir da obtencao das respostas de
todos os municipios paulistas, objetivo
alcangcado em dezembro de 2025. Dessa
forma, os quantitativos apresentados
refletem as respostas coletadas de todos
0S 645 municipios paulistas.

Além disso, vale ressaltar que as
informacdes coletadas sao de carater
autodeclaratdrio, de forma que a fonte
de informacao é o préprio municipio,
sem checagem cruzada com outras
bases. Essa limitagao, no entanto,

nao compromete a relevancia do
levantamento, mas indica a necessidade
de anadlises complementares a partir de
integracodes futuras.
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Resultados
da pesquisa

Historico e distribuicdo espacial das respostas obtidas através do formulario do diagnéstico

Diagnéstico de
Seguranca Vidria
dos Municipios
Paulistas

Planejamento da mobilidade urbana

Gestdo e monitoramento de dados

Infraestrutura viaria segura

Educacéo de transito

Fiscalizagdo de transito

(a2
o
o

JARI

IN
o
o

N
o
o

Atendimento as vitimas

respondentes

o

100% do Estado
645 municipios

Muncipios Paulistas

ABR

T T
JUN JuL AGO SET ouT NOV DEZ /25

Nota: Numero de respostas considerando intervalo de distribuicao, de seis meses, conforme datas indica-

das na ilustracgao.
Fonte: DETRAN-SP (2025f).

A partir da pesquisa, foi possivel realizar
uma reflexao em relagao ao Plano
Diretor e ao Plano de Mobilidade
Urbana, instrumentos de garantia para
um planejamento comprometido com
a construcao de cidades habitaveis e
Mmais seguras. Para que cumpram esse
papel, é indispensavel que incorporem
diretrizes de seguranca viaria, alinhadas
as referéncias da Visao Zero e dos
Sistemas Seguros, de modo a consolidar a
seguranca viaria como pilar central.

A pesquisa revelou que apenas 38% dos
municipios declararam possuir Planos
Diretores ou Planos de Mobilidade que
contemplam diretrizes de seguranc¢a
viaria. Esse dado evidencia que, para a
maioria, a seguranga viaria ainda nao
esta institucionalizada em seus principais
instrumentos de planejamento. Por
consequéncia, 62% dos municipios

ainda precisam ser sensibilizados para o
tema, seja porque possuem planos sem
diretrizes especificas, ou porgue ainda nao
aprovaram seus planos.
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Além da existéncia ou nao dos planos e da
simples mengao a conceitos de segurancga
viaria nesses instrumentos, a qualidade
das diretrizes também se apresenta

como um aspecto central de analise.
Constatou-se que 35% dos municipios
nao desenvolveram politicas especificas
voltadas aos modos ativos, como
pedestres e ciclistas, o que evidencia a
manutencao da priorizagao do automaovel
no planejamento urbano.

Para além do planejamento, a pesquisa
também avaliou a capacidade dos
municipios de concretizar suas diretrizes
em medidas de engenharia voltadas
para o espaco urbano. Os resultados
indicaram que 64% dos municipios nao
desenvolvem ac¢des de intervencao
em segurancga viaria, enquanto outros
20% relataram impedimentos para

sua execucao plena. As principais
dificuldades apontadas estao associadas
a dependéncia de outras obras, limitacdes
orcamentarias, entraves contratuais

ou restricdes técnicas e de capacidade
instalada.

Outro ponto essencial para qualificar a
seguranca viaria no Estado diz respeito ao
uso de dados e evidéncias na formulacao
e no monitoramento das politicas
publicas. No entanto, a pesquisa apontou
que apenas 38% dos municipios
informaram utilizar dados nos processos
de planejamento e/ou monitoramento
das acdes de seguranga viaria.

Adiante, o fator humano, por ser a
parcela mais complexa do transito,
coloca a educagao em um papel central
na promogao da seguranca viaria.

O diagnostico, entretanto, revelou
deficiéncias estruturais significativas:
apenas 77 municipios indicam possuir
profissionais responsaveis pela area, 42
relataram contar com departamentos

dedicados e somente 10 disseram dispor
de escolas publicas de transito. Assim,
81% dos municipios nao possuem
nenhum desses recursos institucionais.

No campo das campanhas educativas
voltadas ao publico geral, menos

da metade dos municipios (46%)
relataram realizar alguma iniciativa,
mas, em sua maioria, de forma

pontual e sem planejamento continuo.
Complementarmente, apenas 15%
disseram que publicam dados em

suas campanhas, 30% que integram
campanhas a acdes de fiscalizacao e 39%
que abordam diretamente fatores de risco
no transito.

A fiscalizacao constitui um eixo essencial
da seguranca viaria, pois atua diretamente
na correcao de comportamentos de

risco e na garantia do cumprimento

das normas de transito. Os resultados,
contudo, revelaram fragilidades
significativas: 17% dos municipios
apontaram que nao dispoem de equipes
préprias nem mantém convénios que
supram essa funcao com o DETRAN-SP ou
com a Secretaria de Seguranca Publica.
Essa limitagcdo compromete a capacidade
local de coibir praticas inseguras e reduzir
a ocorréncia de sinistros.

De forma geral, os resultados reforcam a
necessidade de articular o planejamento
urbano e a seguranca viaria como
dimensdes inseparaveis, de modo que
avancem conjuntamente No processo
de qualificacao dos territdrios e na
construcao de cidades mais seguras e
sustentaveis. Pretende-se construir uma
rotina de atualizacao dessas informacodes,
a fim de constituir uma série histoérica
sobre seguranca viaria no Estado, capaz
de subsidiar politicas puUblicas mais
consistentes, orientadas por evidéncias e
focadas na preservagao de vidas.
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O fortalecimento das capacidades
municipais, aliado a uma gestao baseada
em evidéncias, constitui condicao
essencial para que Sao Paulo avance na
reducao de mortes e lesdes no transito,
reafirmando a seguranca vidaria como
um direito coletivo e um compromisso
permanente do poder publico.

Sintese do
diagndstico

A partir dos dados apresentados, como
principais conclusdes a respeito da
seguranga viaria no Estado de Sao Paulo,
aponta-se:

- Piora no desempenho da seguranca
Nno periodo pods-pandemia;

- Pressao consideravel da
sinistralidade sobre equipamentos
de saude e economia em geral;

- Necessidade de adotar medidas
alinhadas com as realidades locais,
de municipios de diferentes portes;

- Aumento da sinistralidade em

estradas e rodovias;

- Atencao sobre motociclistas devido

a alta representatividade entre os
obitos;

- Fins de semana e os periodos da

noite e da madrugada como focos
de fatalidades.
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Estrutura
das metas

Com foco na reversao do cenario estadual

apresentado no capitulo anterior, o
PSV-SP pretende organizar as metas do
Estado em trés niveis complementares
gue permitem acompanhar desde a
execucgao das acdes até o impacto final

sobre a preservacao de vidas no transito.

Metas de
impacto

Mensuram os efeitos finais da politica
em termos de vidas preservadas:

Meta principal (2030): reduzir
pela metade as mortes no transito,
em alinhamento com a ONU e o
PNATRANS.

Meta de consolidagdo (2035): manter
reducdes sustentadas como politica de
Estado.

Metas especificas:

- Reducao da mortalidade total (6bitos por
100 mil habitantes);

- Reducao da mortalidade em vias urbanas;

- Reduc¢ao da mortalidade em rodovias;

- Reducgao da mortalidade de pedestres;

- Reducao da mortalidade de ciclistas;

- Reducao da mortalidade de motociclistas;

- Reducao da mortalidade de ocupantes de
automoaveis;

- Reducao da mortalidade de ocupantes de
caminhao;

- Reducao da mortalidade de ocupantes de
Onibus.
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Metas de
desempenho

Avaliam mudancas intermediarias que
indicam se o plano esta avangando na
direcao correta, atuando sobre fatores
de risco e exposicao. Essas metas estao
diretamente associadas aos objetivos
estratégicos de cada eixo, expressando
o desempenho do plano em termos

de gestao, financiamento, dados,
educacgao, comunicacao, fiscalizacao,

infraestrutura e atendimento as vitimas.

Exemplos incluem:

- Municipios com Plano ou Estratégia
Abrangente de Seguranca Viaria
vigente;

- Uso do aplicativo estadual de registro
de sinistros de transito na coleta de
dados de sinistros de transito com
vitimas pelos 6rgaos da seguranca
publica;

Metas de
implementacdo
Mensuram se as agdes previstas foram

efetivamente executadas dentro dos
prazos e com a cobertura esperada:

- Projetos de desenho viario seguro

na malha urbana apoiados ou
executados pelo Estado localizados
em pontos criticos ou de alto risco de
sinistralidade;

- Variagao do interesse dos jovens em

seguranca viaria antes e depois das
acoes de sensibilizacao;

- Recordacao (recall) da campanha

principal do ano pelo puUblico-alvo;

- Intensidade da fiscalizagcao de

alcoolemia;

- Veiculos envolvidos em sinistros

graves ou fatais com histoérico de
sinistro prévio ou condenacao técnica/
estrutural;

- Variacao no tempo médio de resposta

ao atendimento a traumas em
rodovias estaduais concessionadas.

- Estao vinculadas aos produtos

estabelecidos em cada ag¢ao do plano,
permitindo o acompanhamento do
ritmo de execucao e da entrega dos
resultados esperados.

- Serdo apresentadas na matriz de

agoes de cada eixo, quantificadas, com
definicao de responsaveis e prazos.
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Monitoramento,
indicadores e
avaliacdo




4. Monitoramento,
indicadores e
avaliagcdo

Para garantir a efetividade do PSV-SP, é
necessario o monitoramento continuo,
que permita avaliacdes e ajustes quando
necessario. Experiéncias internacionais
demonstram que planos de seguranca
viaria bem-sucedidos sao aqueles
tratados como politicas publicas ciclicas
e continuas, e ndo como iniciativas
pontuais.

Ciclo da politica de
seguranca vidria do
Estado de Sao Paulo:
PSV-SP

Mortes e

lesdoes no
transito

Avaliacdo

Implementacgao

No PSV-SP, esse ciclo traduz o
funcionamento de uma politica de
Estado orientada por evidéncias,
estruturada em etapas integradas de
formulagao, decisao, implementacao e
avaliacao continua. Cada fase se apoia
Nna anterior e retroalimenta a seguinte,
assegurando aprendizado institucional
permanente e atualizagcao constante das
metas e acdes.

Identificacdo do
problema e defini¢cdo
de agenda

Formulacgao da
politica

Tomada de
decisado

Fonte: Adaptado de Jannuzzi, Paulo de Martino (ENAP, 2018).
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Identificagdo
do problema
e definicdo
de agenda

Formulagao
da politica

Tomada
de decisao

Implementacgao

- Levantamento e analise dos problemas de segurancga viaria

com base em evidéncias

- Priorizacao de fatores de risco e grupos vulneraveis

- Inclusao do tema na agenda estadual e municipal como

prioridade de governo

- Definicao dos objetivos estratégicos, metas e acdes do PSV-

SP, integrando eixos tematicos e areas tranversais

- Construcgao participativa e intersetorial, com base em boas

praticas e evidéncias nacionais e internacionais

- Deliberacao nas instancias de governanca e pactuagao entre

6rgaos estaduais e municipais

- Priorizacao de acdes e alocacado de recursos conforme custo-

efetividade e risco viario

- Execucgao articulada das acdes do PSV-SP em escala estadual

e municipal

- Apoio técnico e financeiro do Estado com acompanhamento

de produtos e metas de implementacao

- Monitoramento continuo de indicadores de impacto,

desempenho e implementagao.

- Revisao periédica das metas e das estratégias com base no

QiSlacee resultados e evidéncias
- Realimentacao do ciclo para melhoria continua da politica
publica
Esse ciclo parte do reconhecimento nas instancias de governanca (SISTRAN-
dos principais desafios da seguranca SP, Comité Gestor e 6rgaos parceiros),
viaria — as mortes e lesdes no transito, até a implementacao articulada e a
as desigualdades territoriais, a baixa avaliacao periédica dos resultados.
coordenacgao institucional e o uso
ineficiente de recursos — e organiza o Dessa forma, o monitoramento e a
processo de resposta do Estado a esses avaliagcao deixam de ser etapas finais e
problemas. passam a constituir partes estruturantes
do PSV-SP, garantindo que o plano se
Ele orienta desde a identificagao dos mantenha vivo, transparente e alinhado
problemas e definicao de prioridades, a meta principal: salvar vidas e consolidar
passando pela formulagao e pactuacao a seguranca viaria como uma politica

das estratégias, pela tomada de decisdo permanente do Estado de S&o Paulo.
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Indicadores para
monitoramento

O PSV-SP sera monitorado a partir de
trés tipos de indicadores, diretamente
conectados as metas apresentadas no
capitulo anterior:

- Indicadores de impacto: medem a
reducao de mortes e lesdes graves, e
0 nUmero de vidas salvas, permitindo
avaliar o alcance das metas principais
do plano.

- Indicadores de desempenho:
acompanham as mudancas
intermediarias que indicam se o plano
esta avancando na diregao correta.
Estao diretamente vinculados aos
objetivos estratégicos de cada
eixo, expressando o desempenho
de todas areas de atuagao do plano.
Eles demonstram se as estruturas
institucionais e as politicas publicas

Priorizagdo
de acdes

Nem todas as acdes tém o mesmo
potencial de salvar vidas. Por isso, o
PSV-SP estabelece critérios claros de
priorizacao, para que recursos e esforcos
sejam direcionados de forma estratégica:

- Eficacia comprovada: dar prioridade
a medidas que ja possuem evidéncias
comprovadas de reducao de mortes
e lesbGes graves, no Brasil e em outros
paises. Intervencdes de moderacao
de trafego, travessias elevadas,
requalificacdo de cruzamentos e
zonas 30, por exemplo, tém impacto
consistente.

de seguranca viaria estao sendo
fortalecidas.

- Indicadores de implementacao:
verificam se as a¢des previstas foram
executadas conforme o planejado
— como integracgao de bancos de
dados, estudos técnicos, elaboracao
de diretrizes de desenho viario,
fiscalizacao, capacitacdes, campanhas
e programas educativos, formalizacao
de acordos e parcerias, criacao de
protocolos de atendimento as vitimas
— e permitem acompanhar a entrega
dos produtos e metas de execucao.

Esses indicadores devem ser monitorados
periodicamente, com transparéncia para
gestores, municipios e todos os setores da
sociedade.

- Custo-efetividade: considerar
0 quanto cada medida salva de
vidas em relacao ao investimento
necessario. Muitas vezes, solucdes
simples e de baixo custo geram
resultados mais expressivos do que
grandes obras viarias.

- Foco em usuarios vulneraveis:
pedestres, ciclistas e motociclistas sao
as principais vitimas de sinistros fatais
e lesdes graves no transito. A¢ées que
protejam esses grupos devem estar
no topo da lista de prioridades.
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- Critérios técnicos de risco: além
do histérico de sinistros, devem ser
considerados fatores como volume
de trafego, presenca de escolas,
hospitais e areas de grande circulacao
de pedestres e ciclistas. Locais com
predominancia de fatores de risco
devem receber atencao imediata.

- Escalabilidade e replicabilidade:
priorizar solucdes que possam ser
aplicadas em larga escala e replicadas
em diferentes contextos e municipios.

Esses critérios dao ao gestor publico

Fases de
Implementacdo do
Plano (2025-2035)

Para ter impacto real e duradouro,

a implantagao, o monitoramento e

as metas do PSV-SP precisam estar
incorporados aos planos plurianuais
(PPA) e ao orcamento do Governo do
Estado de Sao Paulo, assim como no

PPA 2024-2027

Revisao

2030

@€ o emmeNNe o
2025 2027
Publicagédo do
PSV-SP
Curto prazo +---------- 4

Médio prazo ‘t-----moooorroememeomomoeenes

Longo prazo ‘--oottttttmmmmmmmmmmmmmmmsoees

PPA 2028-2031

um raciocinio claro sobre o que priorizar
primeiro:

Acbes mais eficazes e
custo-efetivas, voltadas
aos mais vulnerdveis,
nos locais de maior

risco e que possam ser
replicadas em diferentes
contextos.

planejamento dos municipios que se
comprometam com o plano. A seguranca
viaria deve deixar de ser tratada como
acdo pontual para se tornar prioridade
estratégica de Estado. Por isso, trés fases
sao previstas para o PSV-SP:

PPA 2032-2035
] [ o o o [ ]

Revisao

2035

10 anos
PSV-SP

Final da
Segunda
Década de Acao
pela Seguranga
no Transito
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- Curto Prazo (2025-2027): alinhado
ao PPA 2024-2027, o foco estara na
consolidacao da governanca do plano,
na implementac¢ao de a¢cdes urgentes
e no desenvolvimento de projetos-
piloto que servirdao de referéncia para
as etapas seguintes.

- Médio Prazo (2028-2030): alinhado
ao PPA 2028-2031, serd o momento
de intensificar as acdes em escala
ampliada, buscando o cumprimento

Revisdo
periodica

O PSV-SP passara por avaliagdes
intermediarias, com revisdes mais
amplas a cada quatro anos, coincidindo
com os ciclos de planejamento do Estado.
A primeira avaliagcao de meio termo
ocorrera em 2027, e a revisao geral do
plano, em 2029, estara estimando os
avancos junto a meta global de reducao
de 50% das mortes no transito. Em
2033, 0 PSV-SP atravessara uma revisao
final, equivalente ao meio da terceira
gestao estadual pos constituicao do
PSV-SP, considerando o maior nivel de
maturidade das agdes em segurancga
viaria.

da meta de reduzir em 50% as mortes
e lesbes, em consonancia com o prazo
da Segunda Década de Agcao da ONU.

- Longo Prazo (2031-2035): alinhado ao
PPA 2032-2035, esta fase terd como
prioridade consolidar e aprofundar
as politicas de seguranca viaria, de
modo a posicionar Sdo Paulo como
referéncia nacional e internacional na
abordagem de Sistema Seguro e na
Visao Zero.

Essas revisdes permitirao atualizar metas,
aperfeicoar indicadores e redirecionar
acdes com base nas evidéncias obtidas.
Esse importante processo de revisdo
garante a vitalidade, efetividade

e alinhamento continuo do plano

as politicas de Estado e as metas
internacionais de segurancga viaria.
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5. Governanca
do PSV-SP

A governanga do Plano de Segurancga
Viaria do Estado de Sao Paulo é o que
garante que as a¢cdes sejam coordenadas,
integradas e sustentadas ao longo do
tempo. Ela define responsaveis, quem
faz o qué, como se da a articulacao

entre as instituicdes e de que forma sera
assegurado o compromisso politico e
técnico com a preservacao da vida.

Instdncias formais

Sistema Estadual de
Transito de Sdo Paulo

O Sistema Estadual de Transito

de Sdo Paulo (SISTRAN-SP) &, por
natureza, o ambiente adequado para o
desenvolvimento deste plano, nao apenas
por sua constituicao interinstitucional

e colaborativa, mas pela propria
competéncia? de proposi¢cao deste
instrumento de planejamento.

Instancia de cooperacgao e mobilizagcao
sobre o tema da seguranca vidria no
Estado, o Sistema reune os 6rgaos
estaduais que tém competéncia direta ou

2 Determinado pelo Decreto n° 68.347/2024.

As instancias formais de coordenacao e
orientacdao do PSV-SP sao compostas por
dois ambientes principais: 1. o Sistema
Estadual de Transito de Sao Paulo
(SISTRAN-SP) e 2. o Comité Executivo
do Plano de Seguranca Viaria do Estado
de Sao Paulo. Essas duas instancias estao
articuladas no ambito do eixo estrutural de
Gestao da Segurancga Viaria, que apresenta
acoes objetivas propostas a fim de garantir
a viabilidade do Plano como estratégia de
Estado, coordenada e sustentavel ao longo
do tempo.

indireta sobre o transito e a mobilidade,
municipios, 6rgaos e entidades federais,
e representantes da sociedade civil,
incluindo pesquisadores e especialistas.
Importa perceber que, a partir de uma
abordagem de sistemas seguros, a
seguranca no transito é tratada como
um tema transversal, em que salde,
educacgao, transporte, urbanismo, meio
ambiente, desenvolvimento econdmico,
seguranca publica, tecnologia, fiscalizagao
e conformidade normativa incidem
diretamente.
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Por sua atuacao estruturante no
desenvolvimento do PSV-SP, o SISTRAN
envolveu diversos atores os quais
contribuiram com o plano trazendo

sua competéncia técnica e perspectiva.
Foram 19 entes da administracao
estadual, além de integrantes do
Conselho Estadual de Transito e de sua

Camara Especial de Assessoramento do

Plano Estadual de Seguranca Viaria -
CEAPESV.

Rede de Cidades Paulistas
pela VisGo Zero

A partir da adesdo ao SISTRAN-SP,
faz-se importante a existéncia de

um ambiente de compartilhamento

de desafios e solucdes, e estimular
cooperagao entre municipios e Governo
Estadual. Por isso, a Rede de Cidades
Paulistas pela Visdao Zero serd um
espaco de mobilizacao e de atuacao
integrada, capacitacao e evolugao para

Comité Executivo
do PSV-SP

O Comité Executivo® do PSV-SP foi
idealizado com o objetivo de coordenar
o processo de elaboracao do plano,

garantindo sua conducgao técnica, politica

e intersetorial, e 0o engajamento ativo de
todos os entes envolvidos no processo.
Sua atuagao demonstrou o
comprometimento do Estado de Sao
Paulo com a Seguranga Viaria, tanto

pela transversalidade de sua composi¢cao

guanto pela abrangéncia de sua
mMissao de assegurar uma construgao
colaborativa e fundamentada em
evidéncias.

Coube a esta instadncia acompanhar o
desenvolvimento do plano e deliberar
sobre seus avancos, mobilizar os

Um ambiente de desenvolvimento plural
como o SISTRAN é o fator determinante
da constituicao do PSV-SP de fato como
um plano integrado de Estado, muito
além das capacidades de qualquer plano
técnico setorial.

consolidar uma cultura de valorizacao

da vida, colocando a seguranca viaria

no centro da agenda municipal. Como
forma de reconhecimento, o selo Visao
Zero sera conferido as instituicdes que
demonstrarem compromisso e avangos
concretos rumo a meta de que nenhuma
morte no transito € aceitavel.

participantes dos grupos de trabalho
de seus respectivos 6rgaos e garantir

o0 engajamento politico e técnico das
areas envolvidas. Com o encerramento da
etapa de elaboracao, o Comité Executivo
cumpre seu papel estruturante, abrindo
caminho para a fase de implementacao

e monitoramento das a¢des previstas no
PSV-SP.

3 Instituido dentre os membros natos do SISTRAN-
-SP, o Comité Executivo do Plano de Seguranga
Viaria do Estado de S3o Paulo é composto pelos
secretdarios executivos da Secretaria de Gestao e
Governo Digital; da Casa Civil; de representantes da
Secretaria de Seguranga Publica, de Educagao, de
Saude, pelo Diretor de Operagdes Viarias do DER-
-SP e pelo presidente do DETRAN-SP.
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Lideranc¢a técnica
do DETRAN-SP

O DETRAN-SP, enquanto integrante

do SISTRAN-SP e por meio da Diretoria
de Seguranca Viaria (DSV), exerce a
lideranca técnica e operacional de
elaboracao do plano. Cabe ao DETRAN-
SP traduzir as diretrizes do plano em
pardmetros técnicos, coordenar dados e

Comité Gestor
do PSV-SP

A instituicao do Comité Gestor do

PSV-SP configura-se como uma das
acoes previstas no proprio plano e sera
encaminhada a partir de sua publicacao.
Esta instancia terd papel estratégico

na consolidagcdo da governanca da
seguranca viaria no Estado, assegurando
o0 acompanhamento da implementacao,

evidéncias, oferecer apoio metodolégico
a0sS Municipios e garantir que a seguranca
viaria esteja incorporada como prioridade
transversal nas politicas publicas
estaduais.

a validagdo dos resultados e o
fortalecimento da corresponsabilidade
entre os 6rgaos envolvidos. Sua criagao
representa a transicao do processo

de elaboracao para o de execugao,
consolidando o compromisso do Estado
de Sdo Paulo com a gestao continua e
integrada da politica de seguranca viaria.

Estratégias e mecanismos

complementares

O papel do Governo do
Estado na agenda da
seguranca vidria

- Promotor: executa diretamente
acdes de seguranca viaria, como
intervencdes em rodovias estaduais,
campanhas de comunicagao
publica, operacdes de fiscalizacao e
atendimento as vitimas.

- Articulador: integra diferentes
secretarias e 6rgaos estaduais, além
de articular com outras esferas
de governo (municipios e Unidao),

para alinhar politicas, compartilhar
responsabilidades e potencializar
resultados.

- Indutor: oferece apoio técnico e
financeiro aos municipios, estabelece
parametros minimos e incentiva
a adocao da seguranca viaria
como prioridade local, reduzindo
desigualdades regionais e ampliando
boas praticas.
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SISTRAN-SP como instdncia
coordenadora da politica
estadual de seguranca vidria

O fortalecimento do SISTRAN-SP

como instancia coordenadora da
politica estadual de seguranca viaria
permitird consolidar uma estrutura de
governanga integrada, responsavel por
articular acées entre 6rgaos estaduais,
municipios e sociedade civil. Com

base em instrumentos normativos e
operacionais, o SISTRAN-SP coordenara
a implementacao, o monitoramento e a
revisao periddica do Plano de Seguranca

Infosiga como sistema
de gestdo da seguranca
vidria no Estado

O Infosiga sera consolidado e aprimorado
como o principal sistema de gestdo

da seguranca viaria no Estado,
ampliando sua funcao para além

do monitoramento de sinistros. A
plataforma passara a integrar dados

de transito, saude, fiscalizacao e
infraestrutura, conectando bases
estaduais, municipais e federais de

forma automatizada e segura. Com

Mecanismos de
financiamento

A sustentabilidade do plano depende de
garantir recursos estaveis e previsiveis.

Os valores arrecadados com multas de
transito estaduais devem ser aplicados
em acdes eficazes de educacao,
fiscalizagcao, engenharia e sinalizagao,
sempre priorizando medidas com maior
impacto na preservacao de vidas. Além
disso, a seguranca viaria precisa estar
incorporada ao orcamento do Governo do

Viaria do Estado, garantindo coeréncia
entre estratégias, investimentos e
resultados. A instituicao de seu regimento
interno, o langcamento de um portal
publico de monitoramento e a realizagao
periddica de reunides fortalecerdo a
transparéncia e o engajamento dos
diversos atores, contribuindo para a
consolidagcao de uma cultura estadual
orientada a preservagao da vida.

novos modulos tematicos e protocolos
de governanca, o Infosiga permitira o
acompanhamento continuo das acdes
do PSV-SP, a analise de resultados

e a promoc¢ao da transparéncia e da
cooperagao entre instituicdes. Evoluira,
assim, como ferramenta estratégica para
orientar decisoes, fortalecer a cultura de
seguranca viaria e reconhecer avangos
em todo o territdrio paulista.

Estado como politica publica permanente.
Investir em prevencao significa nao
apenas salvar vidas, mas também
reverter os elevados custos dos sinistros
e vitimas — em saude, previdéncia

e produtividade — em beneficios
duradouros para a sociedade e para os
cofres publicos, com alto retorno social e
econdmico.
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do Plano




6. Construcdo
do Plano

O Plano de Seguranca Viaria do

Estado de Sao Paulo foi elaborado por
meio de um processo colaborativo e
participativo, conduzido principalmente
em oficinas tematicas. Essas oficinas
foram estruturadas a partir dos oito eixos
de atuagao do plano, cada um deles
contando com um grupo de trabalho
(GT) especifico, formado por membros
do DETRAN-SP e de outras secretarias

e drgaos estaduais que incidem
diretamente naqueles temas.

O processo foi organizado em etapas.
Primeiramente, foi realizada a
sensibilizacdao, com foco em apresentar
a abordagem de Sistema Seguro e
envolver as instituicdes no compromisso
com a preservagao da vida. Em seguida,
foram conduzidas oficinas para definigdo
de objetivos estratégicos dos eixos

e mapeamento de agdes, em que

cada secretaria e 6rgao registrou suas

Oficina com Grupo de Trabalho de Educacgao.
Crédito: BIGRS.

iniciativas ja existentes por meio de
formularios oficiais. Esse levantamento
permitiu consolidar todas as politicas e
programas em andamento que incidem
na seguranca viaria. A terceira etapa

foi a de proposicao de novas agoes,

na qual os GTs identificaram lacunas,
discutiram prioridades e apresentaram
propostas a serem incorporadas ao plano.
Por fim, foram conduzidas oficinas de
detalhamento das ag¢des, com a
definicao de produtos, responsaveis e
metas.

Integraram os grupos de trabalho mais

de 220 profissionais, representando 27
instituicdes, o que garante diversidade

de visdes e competéncias no processo de
construcao do plano. Além de sua conexao
permanente, que possibilita contribuicdes
assincronas, a realizacao desta série de
atividades contou com a contribuicao
direta de cerca de 300 pessoas.
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Para fortalecer a legitimidade
institucional, foi criado o Comité

Executivo do Plano de Segurancga Viaria,

CoOMposto por secretarios executivos do
Governo do Estado, além do presidente
do SISTRAN-SP e do presidente do

DETRAN-SP. O Comité teve como
funcdes acompanhar a elaboracao do
plano, deliberar sobre seus avancos e
mobilizar os representantes dos GTs
em seus respectivos érgaos, garantindo
engajamento politico em alto nivel.

Comité Executivo do Plano de Seguranca Viaria do Estado de Sdo Paulo durante reunido do SISTRAN-SP.

Crédito: DETRAN-SP.

A fim de tornar o plano mais inclusivo
na captacao de preocupacdes regionais,
foram realizadas duas atividades
destinadas a integrar os municipios
nesta construcao. A primeira teve
carater expositivo e de apresentagao

da realidade da seguranca viaria no
Estado, assim como as propostas de
estratégias para vencer este desafio.
Em seguida, foi promovida uma oficina
online e interativa, com a participacao

de gestores municipais, para sensibilizar,
acolher necessidades especificas e

abrir um espaco de didlogo continuo.
Cada uma dessas atividades contou,
em média, com a presenca de cerca

de 330 representantes de municipios
paulistas, marco inicial de uma troca
institucionalizada no ambito do
SISTRAN-SP, que passa a ter a agenda
da seguranca viaria como pauta
estruturante entre Estado e municipios.

Oficina de engajamento com os municipios paulistas, realizada em 8 de agosto de 2025.

Crédito: SISTRAN-SP.
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Participag¢do
de jovens

De forma inédita, o processo de
construcao do PSV-SP contou também
com a participacao de jovens,em uma
experiéncia piloto realizada em parceria
com o Unicef. No final de 2024, oficinas
foram conduzidas em cidades da regido
metropolitana e do interior do Estado, em
um formato experimental que buscou
compreender como esse publico percebe
o transito, a mobilidade e os riscos do

dia a dia. Essa iniciativa representa

um passo inovador na elaboracao de
politicas publicas de seguranca viaria, ao
reconhecer que 0s jovens Nao sao apenas
vitimas em potencial, mas também atores
fundamentais na constru¢ao de uma nova
cultura de protecao da vida.

A participacao de 79 jovens entre 15 e
24 anos de Santo André, Campinas, Sédo
Carlos e Mogi Mirim revelou o interesse
e engajamento desse grupo no tema
da seguranca viaria, com diversas ideias
de acdes para garantir sua seguranga
nas vias, avaliadas e incorporadas

Oficina sobre segurancga viaria com jovens em Sdo Carlos.
Crédito: Roosevelt Cassio.

neste plano. Entre elas, destacam-se
melhorias na infraestrutura urbana,
como calgcadas, travessias, ciclofaixas e
ciclovias, revisao da sinalizagao de vias
com enfoque inclusivo, aumento da
fiscalizacao em locais de maior risco, e
uso de tecnologia. Também foram citadas
campanhas de sensibilizacao, uso de
influenciadores e midias sociais, e oficinas
interativas que simulam os impactos

de comportamentos de risco. Por fim,

O grupo enfatizou a importancia de
ampliar e qualificar o transporte publico,
especialmente a noite, para reduzir
comportamentos de risco ligados a falta
de opgdes seguras de deslocamento.

A continuidade desse processo € essencial
para institucionalizar a participacao

de jovens em politicas de seguranca
viaria, garantindo que suas perspectivas

e experiéncias informem de forma
sistematica politicas e acdes estratégicas
do Estado de Sao Paulo.
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Participag¢cdo da
sociedade e visdo
conjunta

A construcao do Plano de Seguranca
Viaria do Estado de Sao Paulo (PSV-

SP) incluiu uma etapa de participagao
publica voltada a garantir transparéncia
e pluralidade de visdes.

O documento preliminar foi
disponibilizado para consulta publica
durante um meés, de 18 de setembro a 19
de outubro de 2025, e o processo contou
com duas audiéncias publicas — uma
virtual, aberta a participacao de cidadaos
e especialistas de todo o Estado, e

uma presencial, com representantes

de 6rgaos publicos, sociedade civil e
instituicdes parceiras.

Ao todo, foram recebidas 692
contribuicoes de 50 pessoas. As
sugestoes abordaram temas como
governancga, dados e monitoramento,
fiscalizagcao e controle, educacao

e comunicacao, mobilidade ativa

e transporte coletivo, politicas e
financiamento, salde e atendimento
poOs-sinistro, legislacao e normas,
infraestrutura segura e outros,
enriguecendo o conteudo técnico e
metodoldgico do plano.

As contribuicdes foram analisadas e
incorporadas as etapas seguintes de
elaboracao, especialmente na revisdao
das ag¢odes, produtos e metas conduzida
pelos grupos de trabalho.

Esse processo reforcou o carater
colaborativo do PSV-SP e o compromisso
do Estado com uma politica de seguranga
viaria construida com didlogo, evidéncias
e corresponsabilidade. A partir dessa
escuta, consolidou-se uma visao
compartilhada:

Em 2035, o Estado de
Sdo Paulo tera ruas

e rodovias seguras,
acessiveis e sustentdveis,
embasadas em gestdo
integrada, dados abertos,
financiamento continuo
e coopera¢cdo com

0s 645 municipios,

com foco nos usudrios
vulnerdveis (pedestres,
ciclistas e motociclistas),
consolidando a redu¢do
de 50% das mortes até
2030 e inspirando outros
estados a avancarem

na mesma diregdo.
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Audiéncia publica presencial do Plano de Seguranca Viaria do Estado de Sao Paulo.
Crédito: DETRAN-SP.
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7. Eixos do plano e
matrizes de acées

O Plano de Seguranca Viaria do Estado
de Sao Paulo (PSV-SP) foi elaborado

em convergéncia aos pilares do Plano
Nacional de Reducao de Mortes e
Lesdes no Transito (PNATRANS),
conforme apresentado na Introdugao
deste plano. Desta forma, o plano paulista
garante que o Estado de Sao Paulo
cumpra seu papel essencial na execucao
e na sustentacao das medidas propostas,
assegurando gque a preservacao da vida
esteja no centro de todas as iniciativas.
A aderéncia detalhada entre ambos os
planos estd apresentada no Apéndicele
no alinhamento transversal do PNATRANS
ao PSV-SP, apresentado neste capitulo.

O PSV-SP é construido como um
conjunto de camadas de protecao do
Sistema Seguro. Foram definidos dois
eixos estruturais, trés eixos transversais e
seis eixos tematicos. Os eixos estruturais
e tematicos sdo acompanhados de
matrizes de acdes e os eixos transversais
atravessam todos os demais. Essa
organizac¢ao cria as camadas de protecao,
organiza prioridades e estrutura acdes
especificas para reduzir riscos e preservar
vidas.

A ilustracao abaixo apresenta, de forma
esquematica e visual, como esses eixos
estruturais, transversais, tematicos se
conectam promovendo a constru¢cao do
Sistema Seguro no territério paulista.

Vi Veiculos Fiscali . Ed . c . . Atendimento
ias seguras seguros iscalizacao ucacgao omunicacgao as vitimas
Regulacao PNATRANS
Gestdo da Gestdo da
segurancga informacdo
viaria Gestdo dos
fatores de

risco
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Eixos
estruturais

A Gestao da Seguranca Viaria e a Gestao
da Informacao constituem os dois eixos
estruturais do Plano de Seguranca Viaria
do Estado de Sao Paulo e fornecem o
alicerce institucional e analitico que
potencializa todos os demais.

Acompanhados de matrizes de acdes,
o eixo de Gestao da Seguranga Viaria
assegura liderancga, governanga,
responsabilidades claras e mecanismos

Eixos
transversais

De forma transversal, trés eixos
atravessam todo o plano e tratam de
aspectos essenciais para garantir a
efetividade e a sustentabilidade das
medidas propostas, assegurando que a
preservacao da vida esteja no centro de
todas as iniciativas.

normativa

PNATRANS

de implementag¢ao continua; e o eixo de
Gestao da Informacao garante dados
confidveis, integrados e atualizados,
fundamentais para orientar decisoes,
priorizar investimentos e monitorar
resultados. Com uma base institucional
solida e com informacgdes de qualidade,
as politicas de seguranca viaria ganham
consisténcia, dire¢cao e capacidade de
gerar resultados duradouros ao longo do
tempo.

Por isso, Aplicagdo, conformidade e
melhoria normativa, Gestdo dos fatores
de risco no transito e Alinhamento ao
PNATRANS aparecem incorporados

em diversas acdes ao longo do plano,
reforcando sua atuacao de forma
transversal. Eles podem ser encontrados
nas matrizes de acdes de acordo com as
identificagdes descritas abaixo:

Acao que se relaciona diretamente com
Aplicacao, conformidade e melhoria

Acao que se relaciona diretamente com
Gestdo dos fatores de risco no transito

Acao que se relaciona diretamente com o
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Aplicacéo, conformidade e
melhoria normativa

A aplicacao, conformidade e melhoria
normativa oferece sustentacao legal e
institucional as mudancas propostas pelo
PSV-SP. Esse tema assegura que as regras
de transito sejam claras, atualizadas e
coerentes com os principios do Sistema
Seguro, permitindo que intervencdes

de engenharia, medidas de fiscalizacao

e politicas de comunicagao tenham
respaldo efetivo. Também envolve
garantir que a legislagcao estadual

esteja alinhada as diretrizes nacionais e
internacionais, eliminando brechas que
dificultem a protecao a vida.

Gestdo dos fatores
de risco no transito

A gestao dos fatores de risco no transito
€ uma dimensao transversal do plano

e orienta acdes destinadas a reduzir
tanto a probabilidade de ocorréncia de
sinistros quanto a gravidade de suas
consequéncias. Segundo a Organizacao
Mundial da Saude (OMS), esses fatores
incluem o excesso de velocidade (o

mais critico entre todos), o consumo de
alcool e drogas, as distracdes, 0 nao uso
de equipamentos de protecao e outros
elementos que influenciam diretamente
o0 comportamento e a severidade dos
impactos. A abordagem contemporanea
de seguranca viaria reconhece que esses
fatores se manifestam na interacao
entre guem circula, como circula e em
gue condic¢des circula, incorporando
caracteristicas dos usuarios, aspectos do
ambiente viario e diferentes niveis de
protecao entre os modos de transporte.

O risco de perfil (quem) considera
como fatores demograficos e de
experiéncia afetam a vulnerabilidade,

Além disso, requer mecanismos de
monitoramento do cumprimento das
normas, fortalecendo a percepc¢ao publica
de que o transito é regulado de forma justa
e transparente. Quando bem estruturada,
essa dimensao amplia a legitimidade
politica do plano, da seguranca juridica as
decisdes e assegura que a preservacao da
vida esteja refletida em todo o arcabouco
normativo do Estado.

reconhecendo que homens jovens,
condutores inexperientes e pessoas
idosas apresentam padrdes distintos de
exposicao e severidade.

O risco comportamental (o qué) abrange
decisdes que aumentam a probabilidade
Ou a conseguéncia dos sinistros — como
dirigir sob efeito de alcool ou outras
substancias, utilizar celular, ndo utilizar
cinto, capacete ou dispositivos de
retencao para o transporte de criancas

e praticar excesso de velocidade ou
velocidades incompativeis com o
ambiente. A velocidade, em particular, é
reconhecida internacionalmente como

o principal fator de risco no transito,

pois aumenta simultaneamente a
probabilidade de colisdes e a severidade
dos impactos, definindo se um sinistro
sera ou nao fatal.

O risco ambiental (onde) refere-se
ao desenho, operacao e condi¢cdes do
espaco viario, que podem ampliar ou
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reduzir a exposi¢ao dos usuarios.
GCeometrias inadequadas, travessias
inseguras e intersecdes complexas
podem aumentar a probabilidade e a
gravidade dos sinistros, especialmente
para usuarios mais vulneraveis.

A vulnerabilidade associada aos modos
de transporte (como circulam)
reconhece que pedestres, ciclistas,
motociclistas e outros modos ativos
possuem niveis distintos de protecao
fisica quando comparados aos
ocupantes de veiculos automotores.

Alinhamento ao
PNATRANS

Por fim, além da elabora¢cao com vistas
a convergéncia com Plano Nacional

de Reducao de Mortes e Lesdes no
Transito (PNATRANS), o PSV-SP destaca
a transversalidade a estratégia nacional
de seguranca viaria no Estado de Sao
Paulo. Esse alinhamento assegura
coeréncia entre as metas estaduais e

0 compromisso nacional de reduzir a
metade o numero de mortes até 2030,
fortalecendo a atuacao coordenada
entre os diferentes niveis de governo

e ampliando o impacto das acdes
implementadas no territorio paulista.

Essa diferenciacao € fundamental para
orientar politicas que priorizem 0s grupos
mais expostos, sem recorrer a descricdes
vagas OuU pouco precisas.

A atuacao integrada sobre perfil,
comportamento, ambiente e modos

de transporte é essencial para orientar
intervencdes de infraestrutura,
fiscalizacao e comunicagao, assegurando
que a protecao da vida seja o eixo

central das decisdes publicas e das acdes
estratégicas do plano.

Ao incorporar o PNATRANS como
referéncia transversal, o PSV-SP reforca
seu carater estruturante e ampliador.
Ele traduz diretrizes nacionais em acgdes
concretas, contribui para o alcance da
meta de salvar milhares de vidas nos
proximos anos e consolida Sao Paulo
como um ator central na efetivacao da
politica nacional de seguranca viaria.
Trata-se de um alinhamento que da
coeréncia, consisténcia e escala as
medidas propostas, garantindo que

o Estado avance de forma alinhada a
agenda nacional.
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Eixos
tematicos

Os seis eixos tematicos que compdes
o PSV sao: Vias seguras, Educagao,
Comunicagao, Fiscalizacao, Veiculos
seguros e Atendimento as vitimas.

Cada um destes eixos aborda um
aspecto especifico da seguranca viaria:
Vias seguras foca na engenharia e
infraestrutura para reduzir riscos;
Educagdo promove formagao e
conscientizagcao de diferentes publicos;
Comunicagao busca engajar a sociedade
e fortalecer campanhas de mudancga de
comportamento; Fiscalizagdo garante

Matrizes
de acdes

Para dar concretude aos objetivos
estratégicos, foi organizada uma matriz
de agodes para cada eixo estrutural

e tematico. As acdes previstas —
construidas nos grupos de trabalho e
nas oficinas de elaboracao — contém
produtos, metas, indicadores, prazos e
responsaveis institucionais, indicando
as secretarias, 6rgaos ou entidades
encarregadas por sua implementacao.

As acdes foram inicialmente discutidas
em oficinas intersetoriais, sistematizadas
pelos grupos de trabalho e validadas

pelo Comité Executivo do PSV-SP.
Posteriormente, foram submetidas a

o cumprimento das normas de transito;
Veiculos seguros atua na seguranca
veicular e na adogao de tecnologias
preventivas; e Atendimento as vitimas
organiza respostas rapidas e eficientes
para reduzir consequéncias de sinistros.

Os eixos tematicos possuem objetivos
estratégicos que expressam os
resultados esperados em médio e longo
prazo. Esses objetivos se desdobram em
acoes concretas, reunidas nas matrizes
apresentadas a seguir.

consulta publica, permitindo que toda
a sociedade contribuisse e tornando o
PSV-SP um plano ainda mais sdlido e
representativo.

Assim, 0s eixos estruturais e tematicos e
suas matrizes de acdes dao forma pratica
ao compromisso coletivo do Estado de
Sao Paulo com a preservacao da vida,
estruturando a transicao da visao para a
implementag¢ao concreta.

A seguir, sao apresentadas as matrizes
de acdes dos dois Eixos Estruturais e dos
seis Eixos Tematicos.
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A gestdo da seguranca viaria € o

eixo estrutural que sustenta todas as
demais dimensdes do plano, criando as
condicdes estruturais para que o Sistema
Seguro funcione de forma continua e
coordenada. Seu papel é organizar a
governanga, assegurar financiamento
sustentavel, promover planejamento
baseado em evidéncias e garantir o
monitoramento e a transparéncia sobre
metas e investimentos.

Mais do que arranjos técnicos, exige
compromisso politico claro e duradouro,
em que liderancgas estaduais e municipais
assumam a preservacao da vida como
prioridade, mesmo diante de resisténcias
sociais. Esse compromisso se expressa

na criacao de pactos publicos, no
fortalecimento de uma narrativa que
valoriza a vida e na formacgao de uma rede
estadual de seguranca viaria que gera
visibilidade, reconhecimento e troca de
experiéncias. Também envolve induzir
formalmente a adesao dos municipios
por meio de contrapartidas técnicas e
financeiras, estimulando-os a desenvolver
planos alinhados ao estadual.

Ao alinhar papéis, reduzir barreiras
institucionais e consolidar a
corresponsabilidade, este eixo
potencializa o efeito de todos os demais,
encurtando o caminho entre decisao
publica e reducao de mortes no transito.
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OE 1.1: Fortalecimento
da governanc¢a e
institucionaliza¢do da
segurancga vidria

A governanca é a base para que a
seguranca viaria deixe de ser um conjunto
de iniciativas fragmentadas e se torne
uma politica publica estavel e continua.
Para isso, € necessario estabelecer

uma instancia coordenadora com
legitimidade politica, atribuicao formal

e capacidade técnica para liderar a
agenda, articulando secretarias estaduais,
municipios e parceiros estratégicos,
atuando como promotora e indutora das
melhores praticas.

Essa instancia deve organizar papéis,
fluxos de decisao, responsabilidades e

Indicadores de
desempenho (OE 1.1):

compromissos, evitando sobreposicao

de funcdes e fortalecendo a visao de
corresponsabilidade. A institucionalizacao
da agenda também depende da criagcao
de eventos e marcos permanentes que
Mmantenham o tema em evidéncia, bem
como do alinhamento da seguranca viaria
a outras politicas publicas de urbanismo,
habitacao, saude publica, meio ambiente,
equidade, mobilidade sustentavel,
segurancga publica e desenvolvimento.
Dessa forma, a seguranca viaria deixa de
ser um campo isolado e passa a se inserir
de maneira transversal nas estratégias do
Governo.

1.1A - indice de maturidade da governanca do PSV-SP

Avalia o grau de consolidacao da estrutura de governancga
estadual da seguranga viaria, considerando a formalizagao, a
transparéncia e a regularidade dos instrumentos que sustentam
o funcionamento do SISTRAN-SP e do PSV-SP. Os “requisitos

O que mede

de governancga” correspondem aos elementos institucionais

essenciais, definidos pelo préprio Estado, como: regimento
interno do SISTRAN-SP, calendario anual de reunides, instituicdo e
regimento do Comité Gestor, base normativa atualizada, relatérios
anuais de acompanhamento e atas publicadas.

Féormula
Fonte ..
relatdrios e atas)
Periodicidade Anual

(n° de requisitos cumpridos + n° total de requisitos definidos) x 100

Portal SISTRAN-SP e Diario Oficial do Estado (atos, regimentos,
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1.1B - Integragao do PSV-SP nos instrumentos de governo

Mensura o grau de institucionalizagcao do PSV-SP dentro do
planejamento estadual, verificando a presenca de suas metas
e indicadores nos instrumentos oficiais de gestdo. Consideram-

O que mede

se “instrumentos de governo” a Lei de Diretrizes Orcamentarias

(LDO), a Lei Orcamentaria Anual (LOA), planos setoriais e relatorios
de gestao dos 6rgdos que integram o SISTRAN-SP.

(n° de 6rgaos do SISTRAN-SP com metas ou indicadores do PSV-

SP incorporados a instrumentos oficiais + n° total de 6rgaos do

PPA, LDO, LOA e planos setoriais do Governo do Estado; planos

setoriais; relatorios de gestao publicados; consolidagao pelo

Formula
SISTRAN-SP) x 100
Fonte
CETRAN-SP no Portal SISTRAN-SP
Periodicidade Anual

OE 1.2: Financiamento
sustentavel e custo-efetivo
da Seguranca Vidria

A consolidagao de uma politica de
seguranca viaria depende de recursos
estaveis, previsiveis e bem direcionados.
Sem financiamento estruturado, a agenda
tende a perder forca diante de outras
prioridades. O papel do Estado é garantir
escala e continuidade, construindo
instrumentos financeiros e legais que
priorizem medidas de alto impacto e
comprovada eficacia, capazes de induzir
0S municipios a adotarem padrdes
técnicos mais elevados.

Investir em segurancga viaria € uma das
politicas publicas mais custo-efetivas:
cada real aplicado na prevencao de
mortes e lesGes graves evita multiplos
gastos em saude, assisténcia social e
previdéncia, além de reduzir perdas
econdmicas com produtividade. Essa area
deve, portanto, fortalecer mecanismos de
financiamento ja existentes e reorientar
progressivamente os investimentos
publicos em direcao a solu¢cdes que
priorizem a mobilidade ativa, o transporte
coletivo e a segurancga dos usuarios mais
vulneraveis.
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Indicadores de

desempenho (OE 1.2):

1.2A - Cobertura de critérios técnico-evidenciais nos repasses estaduais

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Avalia o percentual de instrumentos de repasse estadual

(como editais, parcerias e chamadas publicas) que aplicam
critérios técnicos de priorizagcao baseados em evidéncias, custo-
efetividade ou desempenho institucional. Considera-se como
“critérios técnico-evidenciais” a exigéncia de diagndstico de risco,
indicadores de resultado, vinculagcao a estratégias abrangentes
de seguranca vidria ou contrapartidas de gestao de dados pelos
municipios.

(n° de instrumentos de repasse com critérios técnico-evidenciais
+ n°total de instrumentos de repasse em seguranga viaria
publicados no periodo) x 100

DETRAN-SP, CETRAN-SP e Casa Civil (editais, parcerias e termos
de cooperagao); publicacdes e registros disponiveis no Portal
SISTRAN-SP

Anual

1.2B - Sustentabilidade financeira da politica estadual de seguranca viaria

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Mede a constancia e previsibilidade dos recursos publicos
destinados a seguranca viaria, observando a existéncia continua
de dotacles especificas ou previstas em planos ja existentes e sua
execugao ao longo dos exercicios financeiros. O indicador reflete
a capacidade do Estado de manter o financiamento da politica
de seguranca viaria como prioridade de governo, reduzindo
oscilagdes e fragmentagdes orgamentarias.

(n° de exercicios com dotagao especifica para segurancga viaria + n°

total de exercicios no periodo acumulado de analise) x 100

PPA, LDO e LOA,; Portal da Transparéncia; consolidagao pelo
CETRAN-SP e DETRAN-SP

Anual
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OE 1.3: Promocgdo do
compromisso politico e da
corresponsabilidade
interinstitucional

Nenhum plano de seguranca viaria se
sustenta apenas em arranjos técnicos
ou fontes de financiamento: é preciso
gue exista compromisso politico claro e
duradouro, somado a uma cultura de
corresponsabilidade entre diferentes
niveis de governo e setores da
sociedade. A seguranca viaria precisa
deixar de ser tratada como um tema
periférico ou episddico e passar a ocupar
posicao central nas decisdes estratégicas
do Estado, com lideranca disposta a

Indicadores de
desempenho (OE 1.3):

assumir politicas de alto impacto. Essa
dimensao envolve articulagao entre

as diferentes esferas para a criagcao de
normas, a mobilizacao de liderancas
estaduais e municipais, a criagcao de
pactos publicos e a formacao de uma
rede de seguranca viaria que coloque
0S Municipios em perspectiva comum,
gerando visibilidade, reconhecimento e
troca de experiéncias.

1.3A - Cobertura territorial das a¢des de segurancga viaria

Mede a abrangéncia territorial das acdes de seguranca viaria,
considerando a proporcao da populagdo residente em municipios

O que mede

signatarios do SISTRAN-SP. Reflete o alcance do compromisso

puUblico com a seguranca viaria e a adesao municipal ao
movimento estadual pela Visao Zero.

(populagao dos municipios aderentes + populagao total do Estado)

SISTRAN-SP / CETRAN-SP e estimativas populacionais do IBGE/

Formula <100
Fonte SEADE
Periodicidade Anual
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1.3B - Municipios com Plano ou Estratégia Abrangente de

O que mede

Férmula

Fonte

Periodicidade

Seguranca Viaria vigente

Indica a capacidade do Estado de induzir a institucionalizagao
da seguranca viaria no nivel local, por meio da elaboracao e
manutencao de planos ou estratégias municipais abrangentes,
com ou sem apoio técnico direto do Estado. O indicador reflete o
avanco da seguranga viaria como politica publica permanente e
integrada aos municipios paulistas.

(n® de municipios com plano ou estratégia abrangente de
seguranga viaria vigente + n° total de municipios do Estado) x 100

Levantamento estadual do SISTRAN-SP, validado com dados
municipais e relatérios publicos

Anual
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

111

OE1l.1-
Fortalecimento

da governanca e
institucionalizacao
da segurancga viaria

112

Coéd. Acgodes

Consolidar o SISTRAN-

SP como instancia
coordenadora da politica
estadual de seguranca viaria,
com competéncia para
articulagcao dos municipios,
integracdo entes estaduais

e monitoramento da
implementac¢ao do plano

Institucionalizar o

PSV-SP por ato @
normativo, com vigéncia
decenal e revisdes periddicas
nos horizontes de curto,
médio e longo prazos,
antecedendo cada novo ciclo
de planejamento

90 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

1.1.1.1 - Publicagao do regimento
interno do SISTRAN-SP

1.1.1.2 - Revisdo do Decreto que
institui o SISTRAN-SP para

insercao de todas as Secretarias
de Estado como membros
natos e alinhamento ao PSV-SP

11.1.3 - Elaboracao e
manutengao de base digital
normativa do PSV-SP,
correlacionando legislagdes
federais, estaduais e municipais
aplicaveis a cada eixo e agdo do
plano

1.1.1.4 - Realizagdo periddica
de reunides ordinarias do
SISTRAN-SP

1.1.2.1 - Publicacao do decreto
gue institui formalmente o
PSV-SP

11.2.2 - Definigao oficial
do calendario de revisdes
periddicas (curto, médio
e longo prazos), alinhado
aos ciclos do PPA e do
planejamento estadual



Responsavel

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

Casa Civil

CETRAN-SP

Detalhamento

de

responsavel

Secao
Regulatoria

Presidéncia

Secao
Consultiva

Presidéncia

Assessoria
Técnica do

Governo (ATG)

Presidéncia

Outros
atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

DETRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

DETRAN-SP,
CETRAN-SP

DETRAN-SP

Indicadores

Regimento
interno do
SISTRAN-SP
publicado

Decreto do
SISTRAN-SP
revisado

Base normativa

elaborada

N° de atualiza-
¢oes realizadas

N° de reunides

realizadas

Decreto
publicado

Calendario

oficial definido

e publicado

Meta
final
(2025

2035)

44

Metas parciais

2025

2027

12

2028

2030

12

2031

2035

20
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

112

OE1L1-
Fortalecimento

da governanca e
institucionalizacao
da seguranca viaria

113

Coéd. Acgodes

Institucionalizar o PSV-SP
por ato normativo, com
vigéncia decenal e revisdes
periddicas nos horizontes de
curto, médio e longo prazos,
antecedendo cada novo ciclo
de planejamento

Instituir o Comité Gestor do
PSV-SP para monitorar a
implementag¢ao do plano,
validar resultados e fortalecer
a corresponsabilidade entre os
6rgaos envolvidos
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Produtos

1.1.2.3 - Elaboragao de relatdrios
de monitoramento e avaliacao
de desempenho das ag¢des,
produtos e metas do PSV-SP

1.1.2.4 - Langamento de portal
publico para monitoramento
e avaliagdao do PSV-SP, com
dados atualizados, relatérios e
boas praticas

1.1.2.5 - Definicao de indicadores
estratégicos de seguranca
vidria para o Estado, vinculado
ao monitoramento do plano

1.1.3.1 - Institucionalizagao do
comité, com designagao dos
membros e publicacdo do ato
no DOE

11.3.2 - Publicacao de
regimento interno do
comité, com definicao de
competéncias e frequéncia
minima de reunides

1.1.3.3 - Realizacao periddica
de reunides ordinarias e
extraordindrias



Responsavel

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

SGGD

CETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Secao
Regulatéria

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Assessoria
Especial de
Governancga

Secao
Regulatéria

Secao
Regulatoria

atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

CETRAN-SP,
SGGD

CETRAN-SP,
DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Indicadores

N° de relatdrios

publicados

Portal langado

N° de manu-
tencgodes reali-
zadas

Indicadores

disponiveis pu-

blicamente

N° de
atualiacdes
realizadas

Comité
instituido

Regimento
publicado

N° de reunides

ordinarias
realizadas

Meta
final
(2025

2035)

54

36

60

Metas parciais

2025

2027

12

2028

2030

18

12

18

2031

2035

30

20

30
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos p ~
J . . Coéd. Acgoes

Estrategicos

@
OE11- Integrar metas e diretrizes do
Fortalecimento PSV-SP aos instrumentos de
da governanca e 11.4 governo e planos setoriais e
institucionalizagcao regionais, institucionalizando-
da seguranga viaria as no planejamento estadual
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Produtos

11.4.1 - Inclusdo das metas e
indicadores de seguranca
vidria nos relatérios de gestdo e
planos estratégicos do governo
estadual

11.4.2 - Elaboracao de matriz
de integracao entre o PSV-
SP e os planos setoriais e
regionais, identificando grau
de alinhamento, metas e
responsabilidades

1.1.4.3 - Publicacao de nota
técnica com recomendacdes e
diretrizes para incorporagao de
metas de segurancga viaria nos
planos estaduais e municipais

1.1.4.4 - Realizacao de reunides
periddicas de alinhamento
intersetorial entre érgaos
envolvidos no ambito do
SISTRAN-SP



Responsavel

Casa Civil

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Subsecretaria
de Articulagao
e Monitora-
mento

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Secao
Regulatoria

atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP,
CETRAN-SP

SGRI

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
Metas e indica-
dores incluidos
nos instrumen-
tos de governo
Matriz
elaborada e 3
atualizada
N° de notas
técnicas 10
publicada
N° de reunides
periddicas 10

realizadas

Metas parciais

2025 2028 2031

2027 2030 2035
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

OE1l1-
Fortalecimento

da governanca e
institucionalizacao
da seguranca viaria

Coéd. Acgodes

115

1.1.6

Fortalecer a governancga
territorial, ampliando o papel
das instancias regionais como
articuladoras e apoio técnico
a0s municipios, e promovendo
a criacdo e integracao de
observatérios municipais ao
SISTRAN-SP

Instituir uma Agenda
Integrada de Mobilizagcao pela
Seguranca Viaria, garantindo
participagao regular do Estado
e municipios
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Produtos

1.1.5.1 - Estruturagao de apoio
técnico e articulagdo territorial
em seguranga viaria pelas
Superintendéncias Regionais
do DETRAN-SP

1.1.5.2 - Elaboracao e publicagédo
de guia para orientar a

criagao e operagao de
observatérios municipais de
segurancga viaria, integrados
metodologicamente ao
Observatoério Estadual e
tecnologicamente ao Infosiga

11.5.3 - Participacdo das

autoridades regionais e

estaduais nos conselhos
municipais de transito e
transporte

1.1.6.1 - Publicagao anual

da Agenda Integrada de
Mobilizagcdo pela Seguranca
Vidria, no ambito do SISTRAN-
SP, voltada a mobilizacdo de
municipios e érgaos estaduais



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Superinten-
déncias
Regionais

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Secao
Regulatoéria

atores
envolvidos

Orgaos
Municipais

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP,
DETRAN-SP

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

% de Supe-
rintendéncias
com novas
funcdes

Guia publicado

N° de
municipios que
aderiram ao
modelo

N° de conse-
Ihos municipais
com participa-
¢ao de autori-
dades regionais
e/ou estaduais

Agenda(s) pu-
blicada(s)

N° de
municipios
gue aderiram a
agenda

Meta
final
(2025

2035)

50%

10

32

10

300

Metas parciais

2025

2027

60

2028

2030

50%

10

12

90

20

150

2031

2035
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

121

OEl.2 -
Financiamento
sustentavel e
custo-efetivo da
segurancga viaria

122

Coéd. Acgodes

Viabilizar recursos para a
segurancga viaria, integrando

o PSV-SP aos orgcamentos
existentes e garantindo
transparéncia e rastreabilidade
dos recursos publicos

Aplicar recursos estaduais de
seguranca viaria com base em
evidéncias e critérios técnicos,
incentivando que municipios
e 6rgaos adotem boas praticas
alinhadas ao PSV-SP
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Produtos

1.2.1.1 - Alocacgdo de recursos
existentes para a seguranga
viaria, com fluxos, fontes e
governanga

1.2.1.2 - Integragao dos
orgaos executivos estaduais
de transito, no ambito do
SISTRAN-SP, aos sistemas
orgamentario-financeiros

1.2.1.3 - Elaboragao e atualizagcao
de matriz de vinculagcao entre
acoes do PSV-SP e agdes
orgamentarias por 6rgao

1.2.2.1 - Definicao e publicacao
de critérios técnicos de custo-
efetividade, impacto em vidas
salvas e retorno social para
selegcdo de acdes e projetos
financiados

1.2.2.2 - Elaboracao de editais

e instrumentos legais com
critérios técnicos e de
desempenho, incluindo
mecanismos de bonificagao e
prioridade com base em metas
de seguranca viaria

1.2.2.3 - Realizagao de
capacitagao técnica para
equipes estaduais e municipais
sobre gestao de recursos

com base em evidéncias e
desempenho



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Secao
Regulatoria

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

SDUH

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

% dos drgaos
competentes
COM recursos
alocados

Modulo criado
e integrado
ao sistema
para consulta
publica

Matriz
publicada

N° de atualiza-
¢oes realizadas

Critérios
técnicos
publicados

% de chamadas
publicas com
adogao dos
critérios

N° de capacita-
¢Oes realizadas

N° de partici-

pantes servido-
res e/ou gesto-
res municipais

Meta
final
(2025

2035)

100%

80%

36

1.000

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
100% @ 100% @ 100%

1 - -

— 1

_ 1 5

1 _ -
80% - -

4 12 20

200 300 500

29



1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

OEl.2 -
Financiamento
sustentavel e
custo-efetivo da
segurancga vidria

Coéd. Acgodes

12.3

Implementar ferramenta
publica de transparéncia e
prestacao de contas sobre o
uso dos recursos estaduais
destinados a mobilidade e
seguranca viaria
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Produtos

1.2.3.1 - Langcamento de
plataforma de transparéncia
financeira da seguranca
viaria, integrada ao portal do
SISTRAN-SP

1.2.3.2 - Divulgacao de dados
abertos sobre receitas,
despesas, projetos financiados
e resultados alcangados em
seguranca viaria

1.2.3.3 - Disponibilizacao
ferramenta de transparéncia
sobre informacdes locais
especificas de segurancga viaria
para o cidadao

1.2.3.4 - Realizagao de

acoOes de sensibilizagao
sobre transparéncia e uso
responsavel dos recursos
destinados a seguranga viaria



Responsavel

CETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

Presidéncia

Secao
Regulatoria

Diretoria de
Atendimento
ao Cidadao
(DAC)

Presidéncia

Outros
atores
envolvidos

SGGD,
DETRAN-SP

DETRAN-SP,
SGGD

DETRAN-SP,
SGGD

Indicadores

Plataforma
langada

N° de atualiza-
¢Oes realizadas

Base de
dados abertos
publicada

N° de atualiza-
¢Oes realizadas

Ferramenta
publicada

N° de acdes de

sensibilizacao
realizadas

N° de gestores
e cidadaos nas
acOes de sensi-

bilizacao

Meta
final
(2025

2035)

18

16

4.800

Metas parciais

2025

2027

2028

2030

1.800

2031

2035

10

10

3.000
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos

Estratégicos SoS RS

Fortalecer o arcabouco
normativo da politica
estadual de seguranca

viaria, articulando com a
Assembleia Legislativa, érgdos

OE1.3 - Promocgao
do compromisso

olitico e da 1311 : . o
P — federais e entidades setoriais
corresponsabilidade N o
2 e a atualizagao e criacdo de
interinstitucional

normas que ampliem a
efetividade e sustentabilidade
da politica
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Produtos

1.3.1.1 - Elaboracdo de
diagnostico das lacunas
legais e normativas estaduais
e federais relacionadas a
seguranca viaria

1.3.1.2 - Proposicao de minutas
com recomendacgodes técnicas a
Assembleia Legislativa e 6rgdos
federais competentes

1.3.1.3 - Articulagao técnica
com o Governo Federal para a
gestdo dos fatores de risco

1.3.1.4 - Realizacao de
audiéncias e reunides técnicas
interinstitucionais com
legisladores e gestores publicos

1.3.1.5 - Publicagao de notas
técnicas sobre avancos e
desafios normativos no Estado



Responsavel

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de atores
responsavel envolvidos
Secao
Consultiva -
Membros
Presidéncia Natos
SISTRAN-SP
Presidéncia _
Presidéncia _
Secao
DETRAN-SP

Regulatoria

Indicadores

Diagnostico
publicado

N° de minu-
ta(s) enviada(s)
a Assembleia
Legislativa

N° de minuta(s)
enviada(s) a
6rgdos federais
competentes

N° de reunides
técnicas
realizadas

N° de
propostas
de revisao
normativa
formalizadas
N° de
audiéncias e/
ou reunides
realizadas

Notas técnicas
publicadas

Meta
final
(2025

2035)

20

Metas parciais

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

2025 2028 2031
20-27 20-30 20-35
1 _ _

1 1 1
1 1 1
4 _ _

_ 1 _

4 6 10
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

Coéd. Acgodes

132

13.3

Reforcar o SISTRAN-SP como
instrumento de cooperacdo e
compromisso de seguranga
viaria, alinhado a Visao Zero,
entre o Estado e os municipios

(@
Firmar parcerias e C
acordos de cooperagao

com entidades publicas,
privadas e da sociedade civil,
nacionais e internacionais,
para apoio técnico,
institucional ou financeiro as
acOes de seguranca viaria
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Produtos

1.3.2.1 - Lancamento publico,
no ambito do SISTRAN-SP, da
Rede de Cidades Paulistas pela
Visdo Zero como instrumento
de cooperagao e compromisso
entre o Estado e os municipios

1.3.2.2 - Publicacao de secao da
Rede de Cidades Paulistas pela
Visao Zero no portal publico de
acompanhamento do PSV-SP,
voltada a adesao, engajamento
e troca de experiéncias entre
municipios, 6rgaos estaduais e
sociedade civil

1.3.2.3 - Apoio técnico aos
municipios para elaboragao de
planos e estratégias locais de
seguranca viaria

1.3.2.4 - Realizagao de oficinas
regionais e encontros
técnicos periddicos de
acompanhamento

1.3.2.5 - Implementacao de
apoios para municipios e
6rgaos estaduais associados ao
desempenho, contemplando
todos os eixos de atuacao

1.3.3.1 - Inducao da formalizagao
de acordos e parcerias firmadas
com base em critérios técnicos
e de interesse publico

1.3.3.2 - Publicagcao anual
de relatdrio de resultados e
impactos das parcerias



Responsavel

CETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Casa Civil

Detalhamento
de
responsavel

Secao
Regulatéria

Secao
Regulatoria

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Subsecretaria
de Articulagao
e Monitora-
mento

Outros
atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

SDUH, STM,
SGRI

SDUH,
STM, SGRI,
CETRAN-SP

SGRI

SGRY,
CETRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP,
SGRI, SDUH
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Indicadores

Rede langada

Secao
publicada

N°de manu-
tencgdes reali-
zadas

N° de
municipios
com planos e/
ou estratégias
elaborados

N° de oficinas
e encontros
técnicos
realizados

Apoios imple-
mentados

N° de acordos
e parcerias
firmadas

Relatorio
publicado

Meta
final
(2025

2035)

60

20

10

Metas parciais

2025 2028 2031
20-27 20-30 20-35
1
1 - -
12 18 30
_ 30 -
_ 20 _
1 - -
2 2 2
2 3 5
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1. Gestdo da Seguranca Viaria

Objetivos
Estratégicos

OE1.3 - Promocao
do compromisso
politico e da
corresponsabilidade
interinstitucional

1.3.4

106

Coéd. Acgodes

Incentivar a adogao de
praticas integradas de
segurancga viaria que
contribuam para a redugao de
sinistros envolvendo usuarios
vulneraveis, com prioridade
para motociclistas, pedestres e
ciclistas

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

1.3.4.1 - Elaboragao de diretrizes
estaduais padronizadas
voltadas a adog¢do de praticas
seguras e aplicacao da
legislacao

1.3.4.2 - Criacao de protocolo
estadual de cooperacao e
intercambio de informagdes
com plataformas

digitais, prevendo o
compartilhamento regular
de dados anonimizados, em
conformidade com a LGPD

1.3.4.3 - Elaboragao de minutas-
modelo de regulamentacgao
municipal especificas

para protecao de usuarios
vulneraveis em servicos de
transporte

1.3.4.4 - Elaboracao de

nota técnica estadual com
propostas de aprimoramento
da regulagao nacional sobre
seguranca de condutores

e passageiros vinculados a
servicos de transporte, a ser
encaminhada ao Governo
Federal

1.3.4.5 - Implementacao de
projeto-piloto em parceria

com empresas de transporte,
voltado a reducgao de sinistros e
a avaliacao de praticas seguras
de conducdo



Responsavel

CETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Presidéncia

Diretoria de
Seguranga
Viéaria (DSV)

Presidéncia

Presidéncia

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

DETRAN-
SP, Orgaos
Municipais

SGRYI,
CETRAN-SP

SGRI,
DETRAN-SP,
CETRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP,
CETRAN-SP

PGE-SP,
CETRAN-SP

Indicadores

Diretrizes
publicadas

Protocolo
publicado e
executado

Minuta(s)
publicada(s)

Nota técnica

encaminhada

Projeto-piloto
implementado

Meta
final
(2025

2035)

—_

—_

Metas parciais

2025 2028 2031

2027 2030 2035
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A gestao da informacao é a base
estrutural de todo o Sistema Seguro.
Sem dados consistentes e padronizados,
a politica de seguranca viaria opera

NO escuro e corre o risco de dispersar
recursos em medidas de baixo impacto.
Este eixo garante que os registros de
sinistros, fatores de risco, operacoes

de fiscalizacao, projetos viarios e agdes
de comunicacao e educacao sejam
coletados, qualificados e integrados,
transformando-se em conhecimento util
para gestores, técnicos e sociedade.

Com informacdes confidveis, o Estado
pode identificar grupos mais vulneraveis,
priorizar territérios, avaliar resultados e
prestar contas com transparéncia. Ao
estruturar sistemas sélidos de dados e
uMma governanga clara para sua gestao,
o Estado assegura que investimentos
sejam direcionados as medidas mais
custo-efetivas, reduz desigualdades
regionais e sustenta uma politica publica
de longo prazo alinhada aos principios da
Visao Zero.

108 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



OE 2.1: Governanca da
gestdo de dados
de seguranca vidria

A governancga da informacao em
seguranga viaria envolve a definicao de
estruturas, protocolos e responsabilidades
para assegurar que a produc¢ao, o
tratamento e o uso dos dados sejam
consistentes e sustentaveis ao longo do
tempo. No ambito estadual, isso inclui
aprimorar a coleta e sistematizacao de

Indicadores de
desempenho (OE 2.1):

dados de sinistros de transito, facilitar

o compartilhamento de informacdes
entre municipios e outros entes publicos,
e consolidar o Infosiga como sistema
central de gestao da segurancga vidria,
fortalecendo a tomada de decisao e
aumentando a eficacia das politicas
publicas.

2.1A - Adocéao do aplicativo estadual de registro de sinistros de
transito pelos 6rgaos da seguranca publica

Mede o grau de adogao do aplicativo estadual de registro de
sinistros de transito pelos érgaos da segurancga publica, refletindo

O que mede

0 avango na padronizagao e modernizacao da coleta de dados

sobre sinistros com vitimas.

(n° de 6rgaos de seguranga que implementaram o aplicativo +

A total de 6rgaos de seguranga) x 100
Fonte Levantamento DSV (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO
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110

2.1B - Uso do aplicativo estadual de registro de sinistros de
transito na coleta de dados de sinistros com vitimas

O que mede

Férmula

Fonte

Periodicidade

Mede o grau de utilizagado efetiva do aplicativo estadual de
registro de sinistros de transito na coleta de dados de sinistros
com vitimas, refletindo a proporcao de registros realizados por
meio do aplicativo em relagao ao total de sinistros registrados. O
indicador permite avaliar o impacto do aplicativo na padronizagao
e confiabilidade das informacdes coletadas.

(n° de registros feitos no aplicativo + total de registros de sinistros)
x 100

Levantamento DSV (DETRAN-SP)

Anual

2.1C - Regularidade de envio de dados municipais ao Infosiga

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Mede o grau de corresponsabilidade dos municipios na gestdao da
informacao, verificando o percentual de municipios que cumprem
integralmente os prazos e critérios de atualizacdo de dados no
Infosiga. O cumprimento regular desses prazos é essencial para
assegurar decisdes baseadas em evidéncias.

(n° de municipios com 100% dos envios no prazo + total de
municipios participantes) x 100

Infosiga; consolidacdo CETRAN-SP / DETRAN-SP

Mensal (com consolidagcao anual)
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OE 2.2: Qualifica¢cdo e
integracdo dos dados de
segurancga vidria

A qualidade e a integracao dos dados Para o Estado de Sao Paulo, isso significa
sao fundamentais para que o sistema garantir que o Infosiga seja alimentado
estadual de seguranca viaria produza de forma continua e harmonizada
informacdes consistentes, confiaveis por multiplas fontes, fortalecendo a

e comparaveis ao longo do tempo. No capacidade de analise integrada. Dessa
contexto do Sistema Seguro, nao basta forma, o Estado assegura informacdes
registrar sinistros: é preciso padronizar robustas para subsidiar politicas publicas,
variaveis, corrigir inconsisténcias, ampliar orientar intervencdes e gerar respostas

a completude dos registros e integrar mais rapidas e eficazes aos sinistros
bases de diferentes setores, como salde, graves de transito.

transporte, fiscalizacao e infraestrutura.

Indicadores de
desempenho (OE 2.2):

2.2A - Bases de dados externas integradas ao Infosiga

Mede o grau de integracao de bases de dados externas relevantes
O que mede ao Infosiga, refletindo a ampliagdo da capacidade de analise e
gestao estratégica da seguranca viaria no Estado.

(n° de bases de dados externas integradas ao Infosiga + total de

Al bases de dados externas identificadas como relevantes) x 100
Fonte Infosiga; consolidagao DETRAN-SP
Periodicidade Anual
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2.2B - Dados de seguranc¢a viaria com completude
e consisténcia no Infosiga

Mede a proporcao de registros de seguranga viaria no Infosiga
gue passaram por verificagdo automatizada de completude e

O que mede

consisténcia e tiveram inconformidades resolvidas, refletindo a

confiabilidade e qualidade dos dados para suporte a gestdo da

seguranga viaria.

(n° de registros com completude e consisténcia verificadas e

inconformidades resolvidas + total de registros no Infosiga) x 100

Formula
Fonte Infosiga; consolidacdo DETRAN-SP
Periodicidade Mensal (com consolidac&o anual)

OE 2.3: Produc¢do e
divulgacdo de andlises

e evidéncias para gestdo
baseada em risco

e inova¢do

O valor dos dados s6 se realiza quando
eles sdo transformados em evidéncias
capazes de orientar decisdes. No
contexto do Sistema Seguro, a analise

de risco vai além da reacao a sinistros

ja ocorridos: permite prever, prevenir e
priorizar, direcionando recursos para onde
O risco € maior e para 0s grupos mais
vulneraveis.

Essa area prioriza a producao de
diagnosticos, analises preditivas e
avaliagdes de impacto, de forma a avaliar
NAao apenas a ocorréncia de sinistros, mas

também a efetividade e custo-efetividade
das acdes implementadas. O Estado

deve liderar a aplicagao de metodologias
reconhecidas internacionalmente, além
de promover parcerias com universidades
e centros de pesquisa.

Essa inteligéncia é a camada final

que integra os dados de sinistros, os
registros de fiscalizacao, os projetos de
infraestrutura e as acdes de educacgao
e comunicacao, consolidando a gestao
baseada em risco e apoiando decisdes
estratégicas de investimento.
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Indicadores de
desempenho (OE 2.3):

2.3A - Acgoes de seguranca vidria avaliadas com metodologias
de avaliacdao de impacto

Mede a proporcao de acdes de seguranca viaria do Estado que
sao acompanhadas por metodologias formais de avaliagcao de

O que mede impacto, refletindo a capacidade de gerar evidéncias sobre a
efetividade das intervencodes e subsidiar decisdes estratégicas para
a reducgao de sinistros e protecdo de usuarios vulneraveis.

(n° de agdes com avaliagdo de impacto aplicada + total de agdes

TR de seguranca viaria implementadas no periodo) x 100
Fonte Levantamento DSV (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO
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2. Gestao da Informacao

Objetivos

Estratégicos SoS RS

Consolidar o Infosiga como
211 sistema de gestdo da
seguranga viaria no Estado

OE 2.1 Governanca
da gestao de dados
de seguranca viaria

Q

Criar o Forum Estadual de
Dados de Seguranca Viaria
como instancia permanente
de gestao da informacgao

212
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Produtos

2.1.1.1 - Elaboragao e revisao
periddica de protocolo

de governanga Infosiga,
estabelecendo instancias de
decisao, responsabilidades,
critérios de atualizagao e
seguranca dos dados

2.1.1.2 - Desenvolvimento

de modulos tematicos
(infraestrutura viaria,
fiscalizagdo, comunicagao

e educacgao) para registro e
acompanhamento das agdes
realizadas por 6rgaos estaduais
e municipais

2.1.1.3 - Desenvolvimento de
interface tecnoldgica para
automatizar processos e fluxos
de compartilhamento de dados
de seguranca viaria entre
sistemas estaduais, federais e
municipais

2.1.2.1 - Instituicao do Férum
Estadual de Dados de
Seguranca Viaria como
instancia permanente de
gestao da informacgao

2.1.2.2 - Elaboracgao de
calendario de atividades



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

SGGD

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Assessoria
Especial de
Governanca

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

ARTESP,
DER-SP, SSP,
SES-SP, PRF,
CETRAN-SP,
Orgdos
Municipais

SSP, SDUH,
Orgdos
Municipais,
SECOM,
SEDUC-SP,
CETRAN-SP

SGGD,
CETRAN-SP

DETRAN-SP

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Indicadores

Protocolo
elaborado

N° de revisdes

do protocolo

Modulo de

infraestrutura

viaria
desenvolvido
Moddulo de

fiscalizacao
desenvolvido

Modulo de

comunicagao

desenvolvido

Médulo de
educacgao
desenvolvido

Interface
desenvolvida

Férum
instituido

N° de
calendarios
de atividades
elaborados

Meta
final
(2025

2035)

Metas parciais

2025

2027

2028

2030

2031

2035
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2. Gestao da Informacao

Objetivos

Estratégicos SoS RS

Criar o Férum Estadual de
Dados de Seguranga Viaria

212 . N
como instancia permanente
de gestao da informacao
@
Firmar instrumentos legais
513 para compartilhnamento de

dados entre municipios e
outros entes publicos

OE 2.1 Governanca
da gestao de dados

de seguranca viaria (@

Aprimorar a coleta e
214 | sistematizagcao de dados de
sinistros de transito
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Produtos

2.1.2.3- Realizagao de reunides
ordinarias do Férum

2.1.3.1 - Criagao de Protocolos
Operacionais Padrao (POPs)
para formalizagao do
compartilhamento de dados de
seguranca viaria entre 6rgaos
publicos

2.1.3.2 - Formalizagao

de instrumentos para

o compartilhamento e
tratamento de dados de
segurancga viaria entre 6rgaos
publicos

2133 - Implementacao de
apoios técnicos associados a
regularidade das informacgdes
enviadas

2.1.4.1 - Desenvolvimento e
implementacdo de aplicativo
estadual de registro de sinistros
de transito, a ser usado pelas
forcas de seguranca, 6érgaos
municipais de transito

2.1.4.2 - Criagao de Protocolos
Operacionais Padrao (POPs)
para uso do aplicativo estadual
de registro de sinistros de
transito

2.1.4.3 - Criagdo de modelo

do instrumento normativo
entre DETRAN-SP e outros
entes para adesao ao uso do
aplicativo estadual de registro
de sinistros de transito



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

Membros
Natos
SISTRAN-SP

SGGD, Casa
Civil, SGRI

Membros
Natos
SISTRAN-SP

Orgdos
Municipais

DER-SP,
PMESP,
Orgdos
Municipais,
PRF, Orgaos
Autuadores,

ARTESP, ANTT

DER-SP,
PMESP,
Orgdos
Municipais,
PRF, Orgdos
Autuadores,

ARTESP, ANTT

DER-SP,
PMESP,
Orgdos
Municipais,
PRF, Orgaos
Autuadores,

ARTESP, ANTT

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
o .
N o!e reunides 44
realizadas
% de protocolos
(POP's) padrao = 100%
criados
% de
instrumentos 100%
formalizados
Apoios imple- ]
mentados
Aplicativo ]
desenvolvido
% de Protocolos
Operacionais 100%

Padrao (POPs)
criados

Modelo do
instrumento
normativo
criado

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
12 12 20

100% _ -
100% _ —
- _ 1
100%
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2. Gestao da Informacao

Objetivos

Estratégicos SoS RS

Aprimorar a coleta e
214 | sistematizagao de dados de
sinistros de transito

OE 2.1 Governanca
da gestao de dados
de seguranga viaria

Fortalecer o Grupo de
Trabalho de Avaliacao de
Causas Externas, articulando-o
ao Observatério Estadual

215
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Produtos

2.1.4.4 - Capacitagao das forgas
de seguranca na coleta de
dados de sinistros de transito
e uso do aplicativo estadual de
registro de sinistros de transito

2.1.4.5 - Criagao de protocolo
de acionamento das forgas
policiais para apoio na
investigacao de crimes de
transito

2.1.5.1 - Revisao da composicao
e do regimento interno do
Grupo de Trabalho de Avaliacao
de Causas Externas

2.1.5.2 - Definigao de plano
de trabalho anual do Grupo
de Trabalho de Avaliacao de
Causas Externas

2.1.5.3 - Capacitagao em analise
de dados de causas externas



Metas parciais

Meta
Detalhamento Outros final
Responsavel de ) atores. Indicadores (2025 2025 | 2028 | 2031
responsavel envolvidos - _ _ _
2028) 2027 2030 2035
Diretoria de o
DETRAN-SP  Seguranca IED)hE/IFéSSFIJ:) ' Seaaﬁ)iizgigao 1 1 _ _
Viaria (DSV)
Protocolo
publicado e
incorporado
. .. DETRAN-SP, N .
SSpP Policia Civil CETRAN-SP as rotmas ' 1 1 _ _
operacionais
das forgas de
seguranga
Centro de
Dados e
Informacdes
SES-Sp do S|sterT1a de DETRAN-SP, Rev!sao ] ] B B
Informacao SSP realizada
sobre
Mortalidade
(CDD-SIM)
Centro de
Dados e
Informacdes
. Plano de
SES-SP do S|sterT1a de ' DETRAN-SP, Trabalho ] B ] B
Informacao SSP .
definido
sobre
Mortalidade
(CDD-SIM)
Centro de
Dados e
Informacgdes R .
do Sistema de | DETRAN-sp, |\ deciclosde
SES-SP - capacitacao 8 _ 3 5
Informacao SSP .
realizados
sobre
Mortalidade
(CDD-SIM)
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2. Gestao da Informacao

Objetivos p o
Estratégicos SoS RS

Q
OE 2.2 -
Qualificacao e Integrar as bases de dados
integragdo dos 221 relevantes para a gestdao da
dados de seguranca seguranga viaria ao Infosiga
viaria

120 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

2.2.1.1 - Integracao dos dados

do Registro Nacional de
Condutores Habilitados
(RENACH), Registro Nacional
de Veiculos Automotores
(RENAVAM) e Registro Nacional
de Infracdes (RENAINF) aos
dados do Infosiga

2.2.1.2 - Integracao dos dados
do Sistema de Informacdes
Hospitalares (SIH), Sistema de
Informacdes sobre Mortalidade
(SIM) e Sistema de Informacgdes
Ambulatoriais (SIA) aos dados
do Infosiga

2.2.1.3 - Integracao dos dados
do Sistema MITS, Fluxo de
veiculos e de Sensores de
trafego da ARTESP aos dados
do Infosiga

2.21.4 - Aprimoramento

dos bancos de dados dos
Atendimentos pelas Unidades
Basicas de Atendimento
(UBAS), Fluxo de veiculos e de
Sensores de trafego do DER-SP
visando a interoperabilidade
com o Infosiga

2.2.15 - Integracao dos bancos
de dados dos Atendimentos
pelas Unidades Basicas de
Atendimento (UBAs), Fluxo de
veiculos, Sensores de trafego,
SIGOR e Sistema Monitora SP
do DER aos dados do Infosiga

2.2.1.6 - Integracgao dos
dados de equipamentos de
fiscalizacdo de velocidade ao
Infosiga



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DER-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Planejamento
(DP)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

SES-SP

ARTESP

DER-SP

DER-SP

Orgdos
Autuadores,
CETRAN-SP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
% Dados
integrados ao 100%
Infosiga
% Dados
integrados ao 100%
Infosiga
% Dados
integrados ao 100%
Infosiga
Banco
de dados 1
aprimorado
% Dados
integrados ao 100%
Infosiga
% Dados
integrados ao 100%
Infosiga

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
100% _ -
_ 100% _
100% _ -
- 1 -
100% _ -
100%
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2. Gestao da Informacao

Objetivos
Estratégicos

221

OE 2.2 -
Qualificacao e
integragdo dos
dados de seguranca
vidria

222

OE 2.3 - Producdo
e divulgacao

de analises e
evidéncias para
gestdo baseada em
risco e inovacgao

231

122

Acobes

@

Integrar as bases de dados
relevantes para a gestao da
segurancga viaria ao Infosiga

€
Criar mecanismos para

verificagdo automatizada da
completude e consisténcia

dos dados e informagdes de
segurancga viaria no Infosiga

@

Divulgar periodicamente
andlises de seguranca viaria
para orientar a priorizagcao
de intervencdes e politicas
publicas

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

2.2.1.7 - Integracao dos dados

de sistemas de informacao e

monitoramento no estado de
Sdo Paulo ao Infosiga

2.2.1.8 - Integragao dos dados
dos laudos necroscépicos e
toxicoldgicos do IML aos dados
do Infosiga

2.2.2.1 - Criagao de sistema
gerencial e alertas da
completude e consisténcia
dos dados e informagdes de
seguranca viaria no Infosiga

2.2.2.2 - Criagdo e implantacao
de Protocolos Operacionais
Padrdo (POPs) para resolugao
das inconformidades
identificadas no sistema
gerencial de alertas

2.31.1 - Expansao da
quantidade de informacdes
disponibilizadas na base de
dados abertos do Infosiga

2.3.1.2 - Publicagao periddica
das informacgdes do total de
mortos e feridos no transito e
das vidas salvas no Estado de
Sao Paulo

2.3.1.3 - Elaboracgao e publicagdo
do relatério anual de
sinistralidade no transito do
Estado de Sao Paulo

2.3.1.4 - Criagcao de API publica
de dados do Infosiga



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

Municipio de
Sdo Paulo

SSp

Meta
final
Indicadores

2035)

% Dados
integrados ao
Infosiga

100%

% Dados
integrados ao
Infosiga

100%

Sistema criado 1

% de Protocolos
Operacionais
Padrao (POPs)
criados

100%

N° de
atualizacdes 9
realizadas

N° de
publicagdes 72
realizadas

N° de

publicacdes

do relatério de 10
sinistralidade
realizadas

API publica
criada

(2025

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035

— _ 100%
100% _ -

1 — -
100% _ —

1 3 5

- 12 60

2 3 5
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2. Gestao da Informacao

Objetivos

Estratégicos Céd.  Acdes Produtos

2.3.2.1 - Producao e divulgacao
‘@ periddica, atrelada as reunides
do comité gestor do PSV-

SP, do monitoramento da
implementag¢ao do plano

Divulgar periodicamente
boletins de acompanhamento
da implementac¢do do PSV-
SP e da custo-efetividade dos
investimentos estaduais em
seguranca viaria

232 2.3.2.2 - Producao e divulgacao

periddica de estudo de custo-
efetividade dos investimentos
estaduais em seguranca viaria,
destacando a relagao entre
investimentos e vidas salvas

2.3.3.1 - Elaboracdo de manual
metodolégico de avaliagcao

de impacto de a¢des para
segurancga viaria, padronizando
conceitos, abordagens e
indicadores

2.3.3.2 - Elaboracao e
divulgacao periédica dos
estudos de avaliacao de
impacto em repositdrio

digital em cddigo aberto

com publicacao integral dos
estudos, metodologias e bases
de referéncia e recomendacgdes
de politicas

OE 2.3 - Produc¢ao

e divulgacao

de analises e

evidéncias para

gestao baseada em Aplicar e disseminar

risco e inovagdo 233  metodologias de avaliacdo de
impacto em segurancga viaria

2.3.3.3 - Criagao de painel de
monitoramento de impacto
de acdes para seguranga viaria
integrado ao Infosiga

2.3.3.4 - Capacitagao técnica
periddica em avaliagao de
impacto, voltada a gestores
publicos e parceiros
institucionais

Cp 2.3.4.1 - Elaboracao de
Promover a capacitacio <L calendario anual de

. . capacitacao, incluindo as
234 | continuada em andlise e P L. 3o, L.
- . N tematicas de analise de
gestdo da informacgao

dados, protecao de dados e
governanaga de dados
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Responsavel

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Presidéncia

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

DETRAN-SP

Indicadores

N° de
producdes e
divulgacdes
realizadas

N° de estudos

produzidos e
divulgados

Manual
elaborado

N° de estudos

elaborados e
divulgados

Painel criado

N° de
capacitagoes
técnicas
realizadas

N° de
calendarios
criados

Metas parciais

Meta
final
(2?25 2025 2028
oE) 2027 2030
18 2 S
6 _ 1
1 1 _
8 _ 3
1 _ 1
8 _ 3
9 1 3

2031

2035

10
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2. Gestao da Informacao

Objetivos
Estratégicos

234

OE 2.3 - Produg¢ao
e divulgacdo
de andlises e
evidéncias para
gestdo baseada em
risco e inovacao
235

126

Acobes

@

Promover a capacitacao
continuada em analise e
gestao da informacgao

(@

Implantar sistemas
automaticos de
monitoramento de trafego das
rodovias estaduais

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

2.3.4.2 - Formalizagao de
parceria com universidade e/
ou centro de pesquisa para
realizacao de cursos correlatos

2.3.5.1 - Aquisicao e instalacao
de medidores automaticos de
trafego

2.3.5.2 - Elaboracgao de
diagndstico de exposigao ao
risco em rodovias estaduais

2.3.5.3 - Elaboracado de analises
preditivas de sinistros a partir
dos dados obtidos com os
medidores de trafego

2.3.5.4 - Criacao de painel
interativo de trafego com
visualizacao integrada de fluxo
veicular, velocidade e risco de
ocorréncia de sinistros

2.3.5.5 - Capacitagao técnica em
analise preditiva de sinistros

a partir de dados de trafego
rodoviario



Responsavel

DETRAN-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacgoes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operagdes
Viarias (DV)

Outros
atores
envolvidos

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Indicadores

Parceria
formalizada

% Medidores
adquiridos e
instalados

N° de relatdrios

elaborados

100% das
analises
elaboradas

Painel criado

Capacitacao
realizada

Meta
final
(2025

2035)

100%

72

100%

Metas parciais

2025

2027

100%

36

100%

2028

2030

36

2031

2035
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As vias seguras sao onde o Sistema
Seguro se materializa no espago urbano
e rodoviario. Este eixo atua diretamente
sobre a fonte do risco, por meio do
redesenho viario e da moderacao

de trafego, criando ambientes que
induzem comportamentos seguros.
Inclui intervengdées como cruzamentos
compactos, travessias elevadas e
protegidas, reducao de raios de

curva, segregacao de fluxos, ciclovias,
calcadas acessiveis e a requalificagdo

de rodovias em trechos criticos.

Ao estruturar parametros minimos,
tipologias padronizadas e priorizagcao
territorial com base em risco, o Estado
permite que solucdes de alta eficacia
sejam replicadas em municipios com
diferentes capacidades técnicas. Assim,
cada real investido em infraestrutura
segura se converte em ganhos rapidos e
sustentaveis em vidas preservadas.
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OE 3.1: Estabelecimento
de parGmetros e
diretrizes estaduais de
desenho viario seguro

A definicdo de parametros e diretrizes
estaduais de desenho viario seguro &
fundamental para padronizar praticas,
orientar municipios e concessionarias e
assegurar que projetos de infraestrutura
estejam alinhados as melhores evidéncias
disponiveis. Esse objetivo estratégico
busca consolidar orientagdes técnicas
claras, harmonizadas com normas
nacionais e internacionais, de forma a
reduzir a variabilidade de solucdes e
garantir que cada intervenc¢ao contribua
efetivamente para a protecao de usuarios
vulneraveis.

Indicadores de
desempenho (OE 3.1):

Além disso, inclui a incorporacao de
critérios de seguranca em contratos de
concessao e manutencao, e a articulagao
com orgaos federais para atualizacao
de parametros técnicos, fortalecendo

o papel regulador do Estado e criando
um ambiente normativo consistente,
transparente e replicavel, que aumenta
a eficacia dos investimentos e acelera a
adocao de solugdes seguras em todo o
territorio.

3.1A - Uso do Guia Técnico Estadual de Desenho Viario
Seguro em projetos viarios na malha urbana por municipios
paulistas e érgaos estaduais

Mede a adogao pratica do Guia Técnico Estadual de Desenho
Viario Seguro por municipios e 6rgaos estaduais, ou seja, a

O que mede

proporcao de institui¢des que aplicam as diretrizes do guia em
projetos urbanos. Mostra o quanto o guia esta sendo efetivamente

usado para orientar projetos viarios que protejam usuarios
vulneraveis e promovam seguranga nas vias urbanas.

(n° de municipios e 6rgaos estaduais que atestam adotar o guia

em projetos + total de municipios e 6rgaos estaduais-alvo) x 100

Férmula
RS (DETRAN-SP)
Periodicidade A cada 3 anos

Diagnostico de Segurancga Viaria dos Municipios Paulistas
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3.1B - Indicadores de infraestrutura vidria segura em

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

contratos de concessao de rodovias estaduais

Mede a proporcao de contratos de concessao de rodovias
estaduais que incluem o monitoramento de indicadores de
infraestrutura viaria segura. Mostra o quanto os contratos de
concessao incorporam e acompanham medidas que promovem a
segurancga vidria e protegem usuarios vulneraveis, garantindo que
a gestao privada siga parametros alinhados ao Sistema Seguro.

(n° de contratos de concessdo que possuem indicadores de
infraestrutura segura monitorados + total de contratos de
concessao vigentes) x 100

Levantamento ARTESP

Anual

3.1C - Indicadores de infraestrutura viaria segura em

O que mede

Férmula

Fonte

Periodicidade

contratos de manutencao de rodovias estaduais

Mede a abrangéncia da adoc¢ao de indicadores de infraestrutura
viaria segura nos contratos de manutengao de rodovias estaduais,
Ou seja, a proporcao de contratos que incluem metas ou métricas
de seguranca viaria monitoradas. Mostra o quanto a gestdo

da manutencao considera e acompanha a implementacao de
medidas que reduzem riscos e protegem usuarios vulneraveis.

(n° de contratos de manutencao que possuem indicadores
de infraestrutura segura monitorados + total de contratos de
manutencgao vigentes) x 100

Levantamento DER-SP

Anual
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OE 3.2: Apoio ao
Desenvolvimento e
Implementacdo de
Intervencées vidrias
Seguras em municipios e
rodovias estaduais

O desenho das vias tem papel
determinante na seguranca viaria.
Intervencdes fisicas bem planejadas
induzem comportamentos seguros,
reduzem conflitos entre os modos de
transporte e protegem os usuarios

mais vulneraveis, sobretudo pedestres,
ciclistas e motociclistas. Medidas

como o redesenho de cruzamentos, a
implantacao de travessias seguras, a
segregacao de modos e o estreitamento
de faixas sao comprovadamente eficazes,
apresentam baixo custo relativo e
possuem alto potencial de replicagcao em
diferentes contextos.

Indicadores de
desempenho (OE 3.2):

Nesse sentido, o Estado deve assumir
papel indutor e de apoio técnico

e financeiro, contribuindo para o
tratamento de pontos criticos de
sinistralidade e para a implantacao de
melhorias de infraestrutura, com base em
metodologias reconhecidas e medidas
comprovadamente eficazes. Além disso,
a governanca das intervencdes exige a
revisao e criacao de programas estaduais
qgue promovam a requalificacdo de vias

e rodovias, a prevencao e mitigacao de
atropelamentos de fauna, e a moderacao
de trafego em areas sensiveis.

3.2A - Trechos criticos rodoviarios tratados que
apresentam pelo menos 3 estrelas iRAP
para usuadrios vulneraveis

Mede a proporcao de pontos criticos em rodovias tratados cuja

O que mede

da intervencdo.

classificagcao iRAP para os modos vulneraveis (pedestres, ciclistas e
motociclistas) aumentou para pelo menos 3 estrelas apds 12 meses

(n° pontos de criticos tratados que atingiram no minimo 3 estrelas

Formula

para todos os modos vulneraveis + total de projetos vidrios com

menos de 3 estrelas apoiados ou executados pelo Estado) x 100

Fonte

Periodicidade Anual

Avaliacdo iRAP/BrazilRap S&o Paulo
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3.2B - Projetos de desenho viario seguro na malha urbana
apoiados ou executados pelo Estado localizados em

O que mede

pontos criticos ou de alto risco de sinistralidade

Mede o quanto do apoio financeiro ou execucao de projetos
viarios do Estado estd concentrado em locais de maior risco, ou
seja, a proporcao de projetos localizados em pontos criticos de
sinistralidade ou trechos com risco viario identificado. Mostra o
foco do investimento estatal em locais onde ha maior necessidade
de reduzir sinistros graves e proteger usuarios vulneraveis.

(n° de projetos de desenho seguro em pontos criticos ou areas de
risco viario + total de projetos viarios apoiados ou executados pelo

Formula
Estado) x 100
A Paulista (SDUH)
Periodicidade Anual

OE 3.3: Infraestrutura
segura e integrada
para mobilidade ativa,
coletiva e sustentavel

A ampliacao de opgdes seguras e
sustentdveis de mobilidade, como
caminhar, pedalar e utilizar transporte
coletivo, € um pilar do Sistema Seguro,
pois reduz a exposicao das pessoas aos
riscos do transito e contribui para cidades
mais saudaveis, equitativas e acessiveis.
No ambito estadual, isso envolve incluir
critérios de seguranca viaria nos planos
e programas de transporte coletivo e
elaborar planos de acao para integrar

Dados dos Programas Respeito a Vida (DETRAN-SP) e Bairro

a malha em regides de alta demanda
e sinistralidade. Além disso, apoiar a
implementacao do Plano Ciclovidrio
Estadual garante uma rede cicloviaria
conectada, protegida e integrada ao
transporte coletivo e as areas urbanizadas,
promovendo acessibilidade, conforto

e seguranca para todos os usuarios,

a0 mesmo tempo em que previne
mortes e lesGes graves e gera beneficios
ambientais, econdmicos e sociais.
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Indicadores de
desempenho (OE 3.3):

3.3A - Implantacao da malha de transporte
coletivo (BRT, VLT, Metrd) em regides de alta
demanda e alta sinistralidade

Mede a proporgao da malha de transporte coletivo (BRT, VLT,
Metrd) que foi implantada em regides de alta demanda e com
elevada sinistralidade, ou seja, quanto da expansao da malha
priorizou areas criticas para segurancga e mobilidade.

O que mede

(extensao de trechos integrados em regides de alta demanda e

Formula sinistralidade + total de trechos integrados da malha) x 100
Fonte Levantamento STM; Origem e Destino; Infosiga
Periodicidade A cada 5 anos

3.3B - Implantacao de ciclovias ou ciclofaixas
em trechos rodoviarios criticos

Mede o quanto da extensao de trechos rodoviarios criticos sob
administragcao publica direta recebeu ciclovias ou ciclofaixas
efetivamente implantadas, ou seja, a cobertura real de
infraestrutura ciclavel segura em locais de maior risco para
ciclistas. Mostra o progresso da implementacao de projetos que
protegem ciclistas em pontos criticos da malha viaria estadual.

O que mede

(extensado de trechos criticos com ciclovias/ciclofaixas implantadas

Férmula + total de trechos criticos para ciclistas sob administragao publica
direta) x 100
Fonte Levantamento SEMIL-SP/Ciclo Comité Paulista (CCP)
Periodicidade A cada 3 anos
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

OE 3.1 -
Estabelecimento
de parametros e
diretrizes estaduais
de desenho viario
seguro

Acobes

Desenvolver guia técnico
estadual de desenho viario
seguro que reldna, revise

e atualize diretrizes e
parametros alinhados ao
Sistema Seguro, subsidiando
municipios e érgaos
estaduais na formulagdo e
implementagao de projetos
viarios na malha urbana

gue protejam os usuarios
vulneraveis (pedestres, ciclistas
e motociclistas)
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Produtos

3.1.1.1- Elaboragao e publicagao
do guia técnico estadual

de desenho viario seguro,
reunindo e atualizando
diretrizes e parametros
aplicaveis a malha urbana, com
orientagdes para formulagao,
avaliacdo e implantacao de
projetos viarios seguros pelos
municipios e érgaos estaduais

3.1.1.2 - Incorporagao das
diretrizes e parametros do guia
técnico estadual de desenho
Vidrio seguro em programas
estaduais que incidem na
malha urbana

3.1.1.3 - Disseminacao e
treinamento do guia técnico
estadual de desenho viario
seguro para técnicos estaduais
€ municipais



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Outros
atores
envolvidos

STM, SDUH,
SEDPcD

STM, SDUH,
SEDPcD

STM, SDUH,
SEDPcD,
ARTESP, DER-
SP, SEMIL-SP
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Indicadores

Guia publicado

% de
programas
estaduais com
diretrizes e
parametros
revisados

% de 6rgaos
estaduais
envolvidos
no Guia com
profissionais
capacitados

% das Supe-
rintendéncias
Regionais de
Transito com
profissionais
capacitados

% de
municipios
integrados ao
SISTRAN-SP
com técnicos
capacitados

Metas parciais

Meta

final

(2(325 2025 2028

AeEk]) 2027 2030

1 1 _

100% _ 100%
80% _ 80%
100% _ 100%
100% 25% 50%

2031

2035

100%
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

312

OE 3.1 -
Estabelecimento
de parametros e
diretrizes estaduais
de desenho viario
seguro

313

136

Coéd. Acodes

@

Incorporar parametros de
infraestrutura viaria segura,
alinhados ao Sistema Seguro,
em contratos de concessdo de
rodovias e de novas rodovias,
vinculando resultados a
reducao de risco e a promogao
de mobilidade segura

para pedestres, ciclistas e
transporte coletivo

€
Incorporar parametros
de infraestrutura viaria
segura, alinhados ao Sistema
Seguro, em contratos de
concessao de corredores de
transporte coletivo (BRT e
VLT), vinculando resultados a
reducgao de risco e a promogao
de mobilidade segura para
pedestres e ciclistas
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Produtos

3.1.2.1 - Definicdo de indicadores
contratuais complementares
de desempenho relacionados

a infraestrutura viaria segura
de todos os usuarios da via

e validagao intersetorial dos
indicadores

3.1.2.2 - Publicacao de caderno
de indicadores contratuais de
infraestrutura viaria segura
para concessao de rodovias e
novas rodovias

3.1.2.3 - Incorporagao de
metas de readequacgao da
infraestrurua viaria nos editais
e aditivos contratuais relativos
a concessao de rodovias e
novas rodovias

3.1.2.4 - Elaboragao e publicacao
de de resultados de analises de
desempenho em segurancga
viaria das concessionarias

3.1.3.1 - Mapeamento e andlise
critica dos contratos de
concessao de corredores de
transporte coletivo existentes
e clausulas de infraestrutura
viaria segura



Responsavel

ARTESP

ARTESP

ARTESP

ARTESP

ARTESP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

Superinten-
déncia de
Transportes
Coletivos
(sucol)

atores
envolvidos

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, SDUH
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Indicadores

Indicadores
definidos e
validados

Caderno
publicado

% de novos
contratos de
concessao
com metas

de seguranca
viaria
incorporadas
% de contratos
ativos com
metas de
seguranga
viaria revisadas

N° de
documentos
publicados

Mapeamento e
analise critica
dos contratos
de concessao
de corredores
de transporte
coletivo
existentes
realizadas

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

16

Metas parciais

2025

2027

100%

2028 2031
2030 2035
100%

6 10
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

OE 3.1 -
Estabelecimento
de parametros e
diretrizes estaduais
de desenho viario
seguro

138

Céd.

313

314

Acobes

Incorporar parametros

de infraestrutura viaria

segura, alinhados ao Sistema
Seguro, em contratos de
concessao de corredores de
transporte coletivo (BRT e
VLT), vinculando resultados a
reducao de risco e a promogao
de mobilidade segura para
pedestres e ciclistas

€
Incorporar parametros

de infraestrutura viaria segura,
alinhados ao Sistema Seguro,
em contratos de manutencao
de rodovias, vinculando
resultados a redugao de risco
e a promogao de mobilidade
segura para pedestres, ciclistas
e transporte coletivo
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Produtos

3.1.3.2 - Definicao de
indicadores contratuais
complementares de
desempenho relacionados a
infraestrutura viaria segura
de todos os usuarios da via
e validagdo intersetorial dos
indicadores

3.1.3.3 - Publicacao de caderno
de indicadores contratuais de
infraestrutura vidria segura
para concessao de corredores
de transporte coletivo

3.1.3.4 - Incorporagao de
metas de readequagao da
infraestrurua viaria nos editais
e aditivos contratuais relativos
a concessao de corredores de
transporte coletivo

3.1.3.5 - Elaboracao e publicacao
de resultados de andlises de
desempenho em seguranca
vidria das concessionarias

3.1.4.1 - Mapeamento e analise
critica dos contratos de novas
rodovias e de manutencgao de
rodovias existentes e clausulas
relacionados a infraestrutura
vidria segura



Responsavel

ARTESP

ARTESP

ARTESP

ARTESP

DER-SP

Detalhamento

de
responsavel

Superinten-
déncia de
Transportes
Coletivos
(sucol)

Superinten-
déncia de
Transportes
Coletivos
(sucol)

Superinten-
déncia de
Transportes
Coletivos
(sucol)

Superinten-
déncia de
Transportes
Coletivos
(sucoL)

Diretoria de
Obras (DO)

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
DETRAN-SP
SEMIL-SP,
STM, SDUH

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, SDUH

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, SDUH

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, SDUH

DER-SP,
DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, SDUH

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

Indicadores

Indicadores
contratuais
definidos e
validados

Caderno
publicado

% de novos
contratos de
concessao
com metas

de seguranca

viaria
incorporadas

% de contratos

ativos com
metas de
seguranga

viaria revisadas

N° de
documentos
publicados

Mapeamento e
analise critica
dos contratos

de novas
rodovias e de
manutenc¢ao
de rodovias
existentes
realizadas

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

12

100%

Metas parciais

2025

2027

100%

2028

2030

100%

100%

2031

2035

10
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

OE 3.1 -
Estabelecimento
de parametros e
diretrizes estaduais
de desenho viario
seguro

Céd.

314

315

Acobes

Incorporar parametros de
infraestrutura viaria segura,
alinhados ao Sistema Seguro,
em contratos de manutencao
de rodovias, vinculando
resultados a reducao de risco
e a promogao de mobilidade
segura para pedestres, ciclistas
e transporte coletivo

Desenvolver Manual ‘@
Rodoviario para

Pedestres do DER-SP,
contemplando diretrizes

e parametros de desenho
viario, manutencao, operacao
e medidas de baixo custo
voltadas a protecao de
pedestres nas rodovias
estaduais
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Produtos

3.1.4.2 - Definicao de
indicadores contratuais
complementares de
desempenho relacionados a
infraestrutura viaria segura
de todos os usuarios da via
e validagdo intersetorial dos
indicadores

3.1.4.3 - Publicacao de caderno
de indicadores contratuais

de infraestrutura viaria

segura para novas rodovias e
manutencao de rodovias

3.1.4.4 - Incorporagao de

metas de readequacao

da infraestrurua viaria nos
editais e aditivos contratuais
relativos as novas rodovias e de
manutencao de rodovias

3.1.4.5 - Elaboragao e publicacao
de resultados de analises de
desempenho em segurancga
viaria das rodovias estaduais
sob administragao publica
direta

3.1.5.1 - Analise critica das
diretrizes e parametros ja
existentes a nivel estadual
sobre d esenho e sinalizagao
viaria voltada para pedestres



Responsavel

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de
Obras (DO)

Diretoria de
Obras (DO)

Diretoria de
Obras (DO)

Diretoria de
Obras (DO)

Diretoria de
Obras (DO)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Outros
atores
envolvidos

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
STM, ARTESP

ARTESP,
SEMIL-SP,
DETRAN-SP

Indicadores

Indicadores
definidos e
validados

Caderno
publicado

% de novos
contratos de
concessao
com metas
de seguranca
viaria
incorporadas

% de contratos

ativos com
metas de
seguranga

viaria revisadas

N° de
documentos
publicados

% de
parametros
e diretrizes
existentes
analisados

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

12

100%

Metas parciais

2025

2027

100%

2028

2030

100%

100%

2031

2035

10
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

315

OE 3.1 -
Estabelecimento
de parametros e
diretrizes estaduais
de desenho viario
seguro

316

OE 3.2 - Apoio ao
desenvolvimento
e implementacao
de intervencgbes
viarias seguras

em municipios e
rodovias estaduais

321

142

Céd.

Acobes

@
Desenvolver Manual

Rodoviario para Pedestres
do DER-SP, contemplando
diretrizes e parametros de
desenho viario, manutencao,
operacao e medidas de baixo
custo voltadas a protegao

de pedestres nas rodovias
estaduais

IX

Articular com érgaos federais
a atualizagcdo e harmonizacao
de normas técnicas de
infraestrutura e desenho
viario, assegurando padrdes
de protec¢ao a usuarios
vulneraveis nas malhas urbana
e rodoviaria

Tratar pontos criticos ‘@
de sinistralidade nas

rodovias estaduais,
assegurando a redugao do
risco de sinistros e a protecao
de todos os usuarios, com
atencao especial aos mais
vulneraveis, como pedestres,
ciclistas e motociclistas
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Produtos

3.1.5.2 - Criagao de parametros
de desenho viario seguro

para pedestres em trechos de
rodovias estaduais que cruzam
centros urbanos

3.1.5.3 - Publicagdao do Manual
Rodoviario para Pedestres
do DER-SP, incorporando
parametros existentes,
revisados e criados

3.1.5.4 - Disseminagao e
treinamento do Manual
Rodoviario para Pedestres do
DER-SP criado para técnicos
estaduais e municipais, e das
concessionarias

3.1.6.1 - Elaboragao

de documento com
recomendacdes de atualizacao
ou harmonizag¢do de normas
técnicas de infraestrutura e
desenho viario embasadas em
evidéncias

3.1.6.2 - Envio de contribuicdes
técnicas para a Camara
Tematica de Engenharia

de Trafego e Sinalizacao de
Transito (CTET) vinculada ao
Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN)

3.211 - Mapeamento dos
trechos de alto risco das
rodovias estaduais sob
administragcdo publica direta, a
partir da metodologia iRAP de
avaliagao da infraestrutura



Responsavel

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

Detalhamento
de
responsavel

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Outros
atores
envolvidos

ARTESP,
SEMIL-SP,
DETRAN-SP

ARTESP,
SEMIL-SP,
DETRAN-SP

ARTESP,
SEMIL-SP,
DETRAN-SP

ARTESP,
DETRAN-SP,
CETRAN-SP,
SDUH

ARTESP,
DETRAN-SP,
CETRAN-SP,
SDUH

ARTESP

Indicadores

Parametros
criados

Manual
publicado

Disseminacao
e treinamento
do Manual
realizado

Documento
elaborado e
publicado

Contribuicdes
técnicas
enviadas

Mapeamento
realizado

Meta
final
(2025

2035)

100%

2025

2027

Metas parciais

2028

2030

100%

2031

2035
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

OE 3.2 - Apoio ao
desenvolvimento
e implementacao
de intervencoes
viarias seguras

em municipios e
rodovias estaduais

Coéd. Acodes

321

Tratar pontos criticos

de sinistralidade nas
rodovias estaduais,
assegurando a redugao do
risco de sinistros e a protecdo
de todos os usuéarios, com
atencdo especial aos mais
vulneraveis, como pedestres,
ciclistas e motociclistas
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Produtos

3.21.2 - Mapeamento dos
trechos de alto risco das
rodovias estaduais concedidas,
a partir da metodologia iRAP
de avaliacao da infraestrutura

3.2.1.3 - Elaboracao e publicacao
de plano de priorizagcao e
tratamento dos pontos criticos
das rodovias estaduais sob
administracdo publica direta,
considerando locais mais
criticos e trechos rodoviarios
com caracteristicas urbanas

3.2.1.4 - Revisao dos planos

de acao de intervengdes nas
rodovias estaduais concedidas
para inclusdao do tratamento
dos pontos criticos nao
previstos

3.2.1.5 - Capacitagao das
equipes técnicas estaduais em
inspec¢des de seguranca viaria

3.2.1.6 - Implantacado dos
projetos de melhorias nos
trechos de rodovias estaduais
sob administracao publica
direta

3.2.1.7 - Publicacao de
resultados de analises

de desempenho com
periodicidade e métricas
padronizadas por trecho das
rodovias sob administragao
publica direta

3.2.1.8 - Publicagao de
resultados de analises

de desempenho com
periodicidade e métricas
padronizadas por trecho das
rodovias concedidas



Responsavel

ARTESP

DER-SP

ARTESP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

ARTESP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

Diretoria de
Operacdes
Viarias

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Superinten-
déncia de
Rodovias
(SUROD)

atores
envolvidos

DER-SP

ARTESP

DER-SP

DETRAN-SP,
ARTESP

DETRAN-SP

DETRAN-SP,
ARTESP

DETRAN-SP,
DER-SP
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Indicadores

Mapeamento
realizado

Plano
publicado

% de planos de
acao revisados

N° de ciclos de
capacitacao
realizados

% de trechos
criticos com
melhorias

implantadas

N° de relatérios
antes-depois
publicados

N° de relatdrios
antes-depois
publicados

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 - -

1 — —
100% -

5 -

100%
— 1 5
1 5
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

322

OE 3.2 - Apoio ao
desenvolvimento
e implementacao
de intervencoes
viarias seguras

em municipios e
rodovias estaduais

323

146

Céd.

Acobes

@ €

Fornecer apoio técnico e
financeiro a municipios

no desenvolvimento e
implantagao de projetos
vidrios seguros, voltados
especialmente a protegao e
acessibilidade de pedestres
e ciclistas, por meio de
programas estaduais

Implementar programa
estadual de prevencao e
mitigagao de atropelamentos
de fauna silvestre e doméstica
em rodovias estaduais
concedidas e ndo concedidas,
visando a reducgao da
mortalidade de animais e
usuarios
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Produtos

3.2.2.1 - Mapeamento e

analise critica dos programas
estaduais existentes que
implementam ac¢cées na malha
viaria urbana

3.2.2.2 - Revisao dos critérios

de enquadramento, selecao
dos locais e solugdes-tipo dos
programas, com foco em salvar
vidas

3.2.2.3 - Capacitagao dos
técnicos municipais e estaduais
em desenho viario seguro

3.2.2.4 - Repasse de recursos
financeiros e/ou materiais para
a implantacao de projetos
Vidrios seguros nos municipios

3.2.3.1 - Mapeamento e
georreferenciamento de
registros de atropelamentos
de fauna e animais domésticos
em rodovias estaduais, com
identificacao dos 50 trechos
mais criticos

3.2.3.2 - Elaboragao de Plano
estadual de mitigacao de
atropelamentos de fauna,
com diretrizes de engenharia,
gestao e monitoramento

3.2.3.3 - Elaboracgao de
instrumento de cooperagao
com municipios para criagao e
fortalecimento de espacos de
acolhimento e atendimento
emergencial a animais
domeésticos abandonados e
atropelados vivos



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Operacgodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacgodes
Viarias (DV)

atores
envolvidos

STM, SDUH,
SEDPcD

STM, SDUH,
SEDPcD

STM, SDUH,
SEDPcD

SDUH

ARTESP,
DETRAN-SP

ARTESP,
DETRAN-SP

ARTESP,
DETRAN-SP

Indicadores

Mapeamento e

analise critica
realizados

% de
programas
com critérios
revisados

% de
municipios

integrados ao

SISTRAN-SP
com técnicos
capacitados
N° de
orgamentos
anuais
aprovados e
publicados

Diagndstico
publicado

Plano
elaborado

Instrumento

de cooperagao

elaborado

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

10

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 _ _

100% | _ _
25% | 50% | 100%
2 3 5
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3. Vias Seguras

Objetivos
Estratégicos

OE 3.2 - Apoio ao
desenvolvimento
e implementacao
de intervencbes
viarias seguras

em municipios e
rodovias estaduais

OE 3.3 -
Infraestrutura
segura e integrada
para mobilidade
ativa, coletiva e
sustentavel

148

Coéd. Acodes

323

331

332

Implementar programa
estadual de prevencao e
mitigacao de atropelamentos
de fauna silvestre e doméstica
em rodovias estaduais
concedidas e hdo concedidas,
visando a redugao da
mortalidade de animais e
usuarios

Incluir critérios de ‘@
segurancga viaria nos

planos e programas estaduais
de transporte coletivo e
elaborar plano de acao para
integragcao da malha em
regides de alta demanda e

sinistralidade
@

Apoiar a implementagao do
Plano Cicloviario Estadual,
garantindo uma rede
ciclovidria conectada e
protegida, integrada ao
transporte coletivo e as areas
urbanizadas

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

3.2.3.4 - Implantagdo de
programa piloto de passagens
de fauna com monitoramento
de efetividade

3.2.3.5 - Realizacao de
campanha estadual de
conscientizagao sobre
abandono e bem-estar animal,
em parceria com municipios

3.3.1.1 - Monitoramento
permanente dos Planos
Integrados de Transportes
Urbanos (PITU)

3.3.1.2 - Ampliagao dos critérios
de segurancga viaria no PDT e
PITU, alinhando-os ao Sistema
Seguro

3.3.2.1 - Mapeamento dos
trechos rodoviarios criticos,
considerando locais com alta
sinistralidade de ciclistas, locais
com alto fluxo de ciclistas em
rodovias sem infraestrutura
cicloviaria e trechos rodoviarios
com caracteristicas urbanas, e
definicdo das metas e prazos
de implantacao

3.3.2.2 - Revisao e atualizagao
da regulamentagao que define
0s parametros de desenho da
infraestrutura cicloviaria nas
rodovias estaduais



Responsavel

DER-SP

DER-SP

ST™M

ST™M

SEMIL-SP

SEMIL-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Operacodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacodes
Viarias (DV)

Coordenadoria
de

Planejamento
e Gestdo (CPQ)

Coordenadoria
de

Planejamento
e Gestdo (CPQ)

Subsecretaria
de Logistica
e Transportes
(SLT)

Subsecretaria
de Logistica
e Transportes
(SLT)

atores
envolvidos

ARTESP,
DETRAN-SP

DETRAN-SP,
ARTESP

SEMIL-SP,
DETRAN-
SP, DER-SP,
ARTESP

SEMIL-SP,
DETRAN-
SP, DER-SP,
ARTESP

DETRAN-
SP, DER-SP,
ARTESP,
STM, SDUH,
SEDPcD

DETRAN-
SP, DER-SP,
ARTESP,
STM, SDUH,
SEDPcD
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Indicadores

N° de
passagens
implantadas e
monitoradas

% de redugao
dos atrope-
lamentos de
fauna silvestre
e doméstica
nas rodovias
estaduais

% de
municipios
integrados ao
SISTRAN-SP

com campanha

veiculada

Ferramenta de
monitoramen-
to permanente
criada

Critérios
revisados

Mapeamento
realizado

% de
regulamenta-
¢cao revisada e
atualizada

Meta
final
(2025

2035)

150

50%

100%

100%

Metas parciais

2025 2028
2027 2030
- 50
30% 50%
_ 1
_ 1
1 —

100%

2031

2035

100

50%

100%
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3. Vias Seguras

Ob; etl\'lo:s Coéd. Acodes
Estrategicos

g
OE 3.2 - Apoio ao Apoiar a implementacao do
desenvolvimento Plano Cicloviario Estadual,
e implementacao garantindo uma rede
de intervencoes 332 | cicloviaria conectada e
viarias seguras protegida, integrada ao
em municipios e transporte coletivo e as areas
rodovias estaduais urbanizadas
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Produtos

3.3.2.3 - Revisao e atualizacao
da regulamentacao estadual
para incluir a obrigatoriedade
de bicicletarios nas estacdes de
transporte coletivo mantidas
ou concedidas pelo Estado
(metrd, trem, VLT etc))

3.3.2.4 - Implantacao dos
projetos de ciclovias e
ciclofaixas nos trechos
rodoviarios criticos sob
administracao publica direta

3.3.2.5 - Incorporacao da
obrigacao de ciclovias e
ciclofaixas nos trechos
rodoviarios criticos nos editais
e aditivos contratuais das
rodovias estaduais concedidas



Responsavel

SEMIL-SP

DER-SP

ARTESP

Detalhamento
de
responsavel

Subsecretaria
de Logistica
e Transportes
(SLT)

Diretoria de
Engenharia
(DE)

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Outros
atores
envolvidos

DETRAN-
SP, DER-SP,
ARTESP,
STM, SDUH,
SEDPcD

DETRAN-
SP, ARTESP
STM, SDUH,
SEDPcD,
SEMIL-SP

DETRAN-SP,
DER-SP, STM,
SDUH, SEMIL-
SP, SEDPcD

Indicadores

Revisao e
atualizacdao da
regulamenta-
¢cao realizada

Plano de
implantacao
elaborado

Projetos
implantados

% de novos
contratos de
concessao
com obrigacgao
de ciclovias

e ciclofaixas
nos trechos
rodoviarios
criticos
incorporada

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

Metas parciais

2028 2031
2030 2035
1 -

1 —

100%

100%
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A educacdo é a base para formar
competéncias, valores e atitudes que
sustentam a seguranga viaria como
prioridade social. Este eixo garante que
0 conhecimento sobre o transito seguro
seja transmitido de forma continua,
estruturada e baseada em evidéncias,
alcancando desde criancgas até adultos.
Isso inclui a educag¢ao formal, com

a integracao da seguranca viaria aos
curriculos escolares e a participacgao
ativa dos jovens como protagonistas

e multiplicadores de solucdes; a

educacgdo corporativa e capacitagao
de profissionais, fortalecendo gestores
e técnicos estaduais e municipais com
a abordagem de Sistema Seguro; e a
formacgao de condutores, para que

a habilitagcao e a reciclagem reflitam
padrdes elevados de segurancga. Ao
articular essas dimensodes, o eixo
potencializa a efetividade das medidas

técnicas e normativas, acelera a mudancga

cultural necessaria e prepara as novas
geragdes para liderar a construgao de
uma cultura de valorizag¢ao da vida.
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OE 4.1: Educacdo para a
seguranca vidria em todos
os niveis de ensino e
participa¢cdo ativa de jovens

A educacdo para a seguranga viaria
deve estar presente ao longo de todo

0 percurso escolar, formando cidaddos
conscientes, criticos e comprometidos
com a preservacao da vida. Integrar essa
dimensao educativa ao cotidiano das
escolas estaduais e municipais permite
mobilizar estudantes e sensibiliza-los
sobre temas de segurancga no transito,
fortalecendo sua participagao ativa
como agentes de transformacgao.

Para ampliar o alcance e a qualidade
das acdes, é fundamental estabelecer
parcerias com universidades publicas,
privadas e institutos federais, conectando

Indicadores de
desempenho (OE 4.1):

pesquisa, extensao e formacao em
mobilidade e seguranca viaria aos

niveis basico, fundamental, médio e
superior. Além disso, a cooperagao

com municipios, organizacdes da
sociedade civil e institutos especializados
fortalece programas educativos e

amplia oportunidades de engajamento
comunitario. Essa abordagem combinada
de conteudo formal, atividades praticas
e parcerias estratégicas consolida uma
cultura de responsabilidade coletiva

e garante que a segurancga vidria se
mantenha presente nas escolas,
universidades e comunidades.

4.1A - Educadores estaduais e municipais integrados a rede
paulista de educadores em seguranca viaria

Mede a capacidade do Estado de estruturar e articular

O que mede

profissionais para promover educagao em segurancga viaria em

ambito escolar estadual e municipal.

Formula

(n° de educadores e articuladores integrados a rede + total de

educadores estaduais e municipais) x 100

Fonte

Periodicidade Anual

Dados da rede paulista de educadores em seguranga viaria
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4.1B - Variacao anual no nimero de inscri¢cdes

na agao de Reconhecimento Estadual de Boas Praticas de Seguranca

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Viaria na Rede de Educacao Superior

Mede a evolugcao do engajamento dos pesquisadores, professores
e instituicdes de educacao superior com o tema da seguranca
viaria ao longo do tempo, refletida pela variagdo anual no numero
de inscricdes submetidas a acao.

[(n° de inscricbes no ano corrente — N° de inscricdes No ano
anterior) + n° de inscrigdes no ano anterior] x 100

Dados do Reconhecimento Estadual de Boas Praticas de
Seguranca Viaria na Rede de Educacao Superior

Anual

4.1C - Variacao do interesse dos jovens em

segurancga vidria antes e depois das a¢coes de sensibilizacao

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Mede a variacdo do grau de interesse e conscientizacdo de jovens
sobre seguranca viaria antes e depois da aplicagao de a¢cdes de
sensibilizagao, refletindo a efetividade das atividades educativas
em engajar o publico-alvo.

[(taxa de interesse pods-atividade - taxa de interesse pré-atividade)
+ taxa de interesse pré-atividade] x 100

Dados das atividades nas a¢gdes de sensibilizacao

Anual
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OE 4.2: Qualificacdo da
formacgdo e capacitacédo
continuada de servidores e
condutores em seguranca
vidria

Um Sistema Seguro exige gue servidores
publicos estejam preparados para
planejar, implementar e sustentar
politicas eficazes de seguranca viaria.

No ambito estadual, isso implica

garantir a atualizagdo permanente dos
profissionais dos 6rgaos de transito,
transporte e mobilidade, bem como de

Indicadores de
desempenho (OE 4.2):

oérgaos correlatos, fortalecendo a gestao

e a execucao das agdes. No ambito
municipal, cabe ao Estado oferecer

apoio técnico, promovendo a criagao

de capacidade institucional para que

0S municipios atuem de forma mais
qualificada na reducao de mortes e lesdes
no transito.

4.2A - Servidores estaduais capacitados com conteudos
de Sistema Seguro e Visao Zero

Mede a proporgao de servidores estaduais que participaram de
capacitagao que incorporaram efetivamente os conteudos e

O que mede conceitos do Sistema Seguro e da Visao Zero, refletindo o alcance
e a disseminagao dessas abordagens entre os profissionais
envolvidos na gestao da seguranca viaria.

(n° de servidores capacitados com conteudos do Sistema Seguro e

HOURLS Visao Zero + total de servidores capacitados no periodo) x 100
Fonte Levantamento estadual do SISTRAN-SP
Periodicidade Anual
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4.2B - Municipios utilizando conteudos de capacitagao
estadual sobre Sistema Seguro e Visao Zero

Mede a proporgao de municipios que utilizaram os conteddos

O que mede

oficiais fornecidos pelo Estado em capacitacdes sobre Sistema

Seguro e Visao Zero, refletindo a abrangéncia e a adesao das
praticas de capacitagcdo estadual no tema nos municipios.

(n° de municipios que aplicaram conteudos fornecidos pelo

Estado + 645 municipios paulistas) x 100

Férmula
Ads (DETRAN-SP)
Periodicidade A cada 3 anos
OE 4.3: Formacdo,

atualizacdo e qualidade da
habilitagdo de condutores
com foco em seguranca

O processo de formacgao e reciclagem

de condutores representa uma
oportunidade estratégica para consolidar
comportamentos seguros no transito.
Para isso, é fundamental atualizar
periodicamente a capacitacao de
motoristas profissionais e a formacao de
instrutores e examinadores, alinhando
todos os programas ao Sistema Seguro.
A adequacao de locais de provas praticas

Diagnostico de Seguranca Viaria dos Municipios Paulistas

e teodricas garante a qualidade e a
seguranca do processo de habilitagao.
Complementarmente, a divulgacao

de campanhas educativas por meio

de notificacdes digitais de autuacao,
penalidades e aplicativos de gestao

de CNH amplia o alcance das acdes
preventivas, formando condutores mais
conscientes e fortalecendo a seguranca
viaria de forma integrada.
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Indicadores de
desempenho (OE 4.3):

4.3A - Instrutores de transito utilizando materiais
didaticos homologados pelo Estado

Mede a proporgao de instrutores de transito que utilizam
materiais didaticos e referenciais pedagdgicos homologados pelo
Estado, refletindo o grau de adogcao dos conteuldos oficiais e a
padronizagao da formacgdo profissional em seguranca viaria.

O que mede

(n° de instrutores que usaram materiais homologados + total

AL instrutores com atuagao no Estado) x 100
Fonte Levantamento EPT (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual

4.3B - Alcance das campanhas educativas nas notificagoes
digitais de autuacdo e aplicativos de CNH

Mede a variagao no alcance das campanhas educativas de transito
veiculadas por notificagdes digitais de autuagao e penalidade

O que mede e por aplicativos de gestao de CNH, refletindo a capacidade de
ampliar o publico impactado pelas agdes de conscientizagcao e
promog¢ao de comportamentos seguros no transito.

(n° de pessoas alcancadas nas campanhas digitais no periodo
Férmula atual - n° de pessoas alcangadas no periodo anterior) + n° de
pessoas alcangadas no periodo anterior] x 100

Fonte Levantamento DSV (DETRAN-SP)

Periodicidade 1 por ano
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4. Educacao

Objetivos

Estratégicos Coéd.  Agdes Produtos

r\ 4.1.1.1 - Elaboracao de
@ repositdério com materiais
de apoio a pratica educativa

no tema da seguranca
viaria contendo orientagdes
de atividades e projetos
continuados para cada etapa
escolar e faixa etaria

4.1.1.2 - Realizagcao de
programas de capacitacao
de professores da rede de
educagao basica estadual e
municipal em mobilidade e

OE 4.1 - Educacdo seguranca viaria
para a seguranca Integrar a dimensao

vidria em todos os 411 educativa da seguranca viaria

niveis de ensino e o no cotidiano escolar estadual e

participacao ativa municipal

de jovens

4.11.3 - Realizagdo de oficinas
e palestras sobre seguranca
viaria voltadas a adultos e
idosos atendidos pela EJA nas
redes estadual e municipal de
educacao

4.11.4 - Criagcdo de rede paulista
de educadores estaduais e
municipais em seguranca
viaria, da rede de articuladores
regionais
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Detalhamento
Responsavel de
responsavel

Diretoria de

DETRAN-SP  Segurancga
Viaria (DSV)
Diretoria de
DETRAN-SP  Seguranca
Viaria (DSV)
SEDUC-SP COOrde,na.dona
Pedagdgica
SEDUC-SP Coordenadoria

Pedagdgica

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
SEDUC-SP,
DETRAN-SP,
CETRAN-SP

SEDUC-SP

DETRAN-SP,
CETRAN-SP

SEDUC-SP,
CETRAN-SP

Indicadores

Repositorio
criado

N° de ciclos de
capacitagao
professores
darede de
educacao
basica estadual
e municipal
realizados

N° de
professores
capacitados
em mobilidade
e segurancga
viaria

N° de oficinas
e/ou palestras
realizadas

NO
articuladores
regionais
por Unidade
Regional

de Ensino
mobilizados

Rede de
educadores
criada

Meta
final
(2025

2035)

1

500

22

182

2025

Metas parciais

2028
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2031

2027 2030 2035

3 3 5
- — 500
6 6 10

159



4. Educacao

Objetivos
Estratégicos

411

OE 4.1 - Educacao
para a seguran¢a
viaria em todos os
niveis de ensino e
participacdo ativa
de jovens

412

413

160

Acobes

©
Integrar a dimensao

educativa da seguranca viaria
no cotidiano escolar estadual e
municipal

@

Estabelecer instrumentos
legais e parcerias com
universidades publicas,
privadas e institutos federais,
para pesquisa, extensao e
formacao em mobilidade

e seguranca viaria, e para
atividades e projetos de
educacao integrados que
conectem os niveis basico,
fundamental, médio e superior

@

Estabelecer instrumentos
legais e parcerias com
municipios, organizagdes da
sociedade civil e institutos
especializados para ampliar
programas de educagao para
o transito

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

4.1.1.5 - Instituicao de
reconhecimento estadual de
boas praticas de seguranca
viaria na rede de educacao
basica

4.1.2.1 - Formalizagao de
parcerias com universidades e
institutos

4.1.2.2 - Realizacdo de oficinas
e palestras para aproximacgao
com as instituicdes de ensino
superior

4.1.2.3 - Elaboracao de
documento com diretrizes
curriculares e conteudos
minimos sobre seguranca
viaria, em alinhamento com os
principios do Sistema Seguro e
da Visao Zero,e com a BNCC e
Curriculo Paulista

4.12.4 - Instituicao de
reconhecimento estadual de
boas praticas de seguranca
viaria na rede de educacao
superior

41.3.1 - Mapeamento dos
municipios que possuem
6rgaos de transito e das
organizagdes e institutos

por localidade que possuem
sinergia com o tema da
mobilidade e seguranca viaria

4.1.3.2 - Formalizacao de
parcerias com municipios,
organizagdes e institutos



Responsavel

SEDUC-SP

SEDUC-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Coordenadoria
Pedagdgica

Coordenadoria
Pedagdgica

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

DETRAN-SP,
CETRAN-SP

DETRAN-SP

SEDUC-SP,
CETRAN-SP

SEDUC-SP,
CETRAN-SP

SEDUC-SP,
DER-SP, SES-
SP

DER-SP,
ARTESP,
CETRAN-SP

DER-SP,
ARTESP

Indicadores

Reconheci-
mento
instituido

N° de parcerias
formalizados

N° de oficinas
e/ou palestras
realizadas

Documento
elaborado

Reconheci-
mento
instituido

Mapeamento
realizado

N° de parcerias
formalizadas

Meta
final
(2025

2035)

40

22

1100

Metas parciais

2025

2027

300

2028

2030

15

300

2031

2035

25

10

500
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4. Educacao

Objetivos
Estratégicos

OE 4.1 - Educacao
para a seguran¢a
viaria em todos os
niveis de ensino e
participacdo ativa
de jovens

Coéd. Acgodes

413

41.4

Q

Estabelecer instrumentos
legais e parcerias com
municipios, organizagdes da
sociedade civil e institutos
especializados para ampliar
programas de educagao para
o transito

@ E

Promover atividades de
sensibilizagao de jovens no
ambito escolar sobre temas
relacionados a seguranca
viaria
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Produtos

4.1.3.3 - Capacitagao servidores
municipais e equipes das
organizacdes parceiras

4.1.4.1 - Publicacao de
metodologia participativa
para sensibilizagcao e escuta
de jovens que valorize suas
experiéncias e vivéncias

4.1.4.2 - Capacitagao das
equipes das Superintendéncias
Regionais de Transito para
aplicagcao das atividades

4.1.4.3 - Definicao de agenda
alinhada com o calendario
das unidades escolares para
aplicagcao das atividades

4.1.4.4 - Elaboracao e
implementacao de plano de
atividades de sensibilizacao
juvenil

4.1.4.5 - Realizagao de ciclos de
sensibilizacdo de jovens pelas

Superintendéncias Regionais
de Transito



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

SEDUC-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Coordenadoria
Pedagdgica

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

DER-SP,
CETRAN-SP,
ARTESP

SEDUC-SP

SEDUC-SP

DETRAN-SP

SEDUC-SP

SEDUC-SP

Meta
final

Indicadores (2025

2035)

N° de ciclos de
capacitacao

para servidores _
municipais
realizados

% dos
municipios
integrados ao
SISTRAN com
servidores
capacitados

Ciclo de
capacitacao
para as
organizagoes
parceiras
realizada

50%

Metodologia
publicada

% das equipes
das Superin-
tendéncias
capacitadas

N° de unidades
escolares com
atividades por
ano

100%

200

N° de planos
de atividades 3
elaborados

N° de unidades
escolares com
atividades

200

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
5 _ -

- 50% -

1 _ -

1 - -

100% _ -
- 75 125

1 1 1
75 125
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4. Educacao

Objetivos
Estratégicos

421

OE 4.2 -
Qualificacao

da formacao

e capacitacgao
continuada de
servidores para a
segurancga vidria

422

164

Acobes

Q

Promover a atualizagao
continua dos servidores
estaduais dos érgaos de
transito e mobilidade, bem
como de outros 6rgaos
correlatos (policias, DER-SP,
ARTESP, secretarias setoriais)
Nnos conceitos e praticas do
Sistema Seguro e da Visao
Zero

Q

Apoiar a atualizagao continua
de gestores, técnicos e
agentes municipais de transito
e mobilidade em conceitos e
praticas do Sistema Seguro e
da Visao Zero

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

4.2.1.1 - Elaboracao de conteddo
dos conceitos de Sistema
Seguro e Visao Zero para uso
nos ciclos de capacitagao

4.21.2 - Implantacao de
ferramenta de monitoramento
da atualizagao continua dos
servidores estaduais no ambito
do SISTRAN-SP

4.22.1 - Disseminagao de
conteudo dos conceitos de
Sistema Seguro e Visao Zero
para uso do municipio nos
ciclos de capacitacao

4.22.2 - Criagao de espacos
permanentes de intercambio
entre técnicos municipais

e estaduais sobre formacgao

e capacitacao continuada

de servidores, no ambito do
SISTRAN-SP



Responsavel

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Secao
Regulatdria

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Secdo de
Integracao

atores
envolvidos

DER-SP,
PMESP,
ARTESP, SES-
SP, SEDUC-
SP, SEMIL-
SP, SECOM,
SEDPcD, STM,
SSP, CETRAN-
sp

DER-SP,
PMESP,
ARTESP,
DETRAN-

SP, SES-SP,
SEDUC-SP,
SEMIL-SP,
SECOM,
SEDPcD, STM,
SSP

CETRAN-SP

DER-SP,
PMESP,
ARTESP,
DETRAN-
SP, SES-SP,
SEDUC-SP,
SEMIL-SP

Indicadores

Guia publicado

Modulos
multimidia
publicados

Ferramenta
implantada

% dos
municipios
capacitados

Espaco de
intercambio
criado

Meta
final
(2025

2035)

100%

2025

2027 2035

50%

Metas parciais

2028

2030

100%
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4. Educacao

Objetivos
Estratégicos

OE 4.3 - Formagao,
atualizacdo e
qualidade da
habilitagcdo de
condutores com
foco em seguranca
vidria

166

4.3.1

432

Acobes

©
Atualizar a capacitagao

periédica e especializada
em segurancga viaria para
motoristas profissionais,
alinhando-a ao Sistema
Seguro

@

Atualizar a formacao de
instrutores e examinadores
de transito, alinhando-a ao
Sistema Seguro

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

4311 - Revisao dos conteudos
das capacitacdes de Motofrete,
Transporte Escolar, Transporte
Coletivo de Passageiros,
Transporte de Produtos
Perigosos, Transporte de
Emergéncia e Transporte de
Carga Indivisivel, alinhando-

0s aos principios do Sistema
Seguro

4.321- Avaliagcao e
homologagao dos materiais
didaticos e referenciais
pedagdgicos alinhados ao
Sistema Seguro utilizados
na formacgao de instrutores e
examinadores de transito

4322 - Implementacado de
programa de reconhecimento
a instrutores e examinadores



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

SEMIL-SP,
ARTESP, DER-
SP

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

N° de
capacitacdes
revisadas e
homologadas

% de novos
conteudos
implementa-
dos em todos
0S cursos de
capacitacao
profissional

Referenciais
pedagdgicos
revisados e
homologados

% das entida-
des credencia-
das com imple-
mentacao dos
novos referen-
ciais

Programa-
piloto
implantado

Programa insti-
tucionalizado

N° de ciclos de
reconhecimen-
to realizados

Metas parciais

Meta
final

(2025 2025

2035) 2657

100%

100%

2028 2031
2030 2035
100%
100%
1 -
3 5

167



4. Educacao

Objetivos
Estratégicos

OE 4.3 - Formagao,
atualizacdo e
qualidade da
habilitagcdo de
condutores com
foco em segurancga
vidria

168

433

434

435

Acobes

R2E

Articular junto ao Governo
Federal a atualizacdo da
formacao de condutores,
revisando metodologias,
ferramentas e plataformas de
ensino, incluindo modalidades
de ensino a distancia

< P
Adequar os locais de Q

provas pratica e tedrica de
condutores para garantir
qualidade e seguranca do
processo

€
Divulgar campanhas

educativas de transito nas
notificacdes digitais de
autuacao e penalidade e
aplicativos de gestao de CNH

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

4.3.3.1 - Definicao unificada

das indicagdes estaduais, no
ambito do SISTRAN-SP, para
representacao estadual na
Camara Tematica de Educacao
para o Transito

(CTEDUC)

4.3.3.2 - Elaboragao

de documento com
recomendacbes sobre a
atualizacdo da formacdo de
condutores, seus conteudos e
metodologias

4.3.4.1 - Publicacao de
diagndstico técnico das
condi¢Oes dos locais de provas

4.3.4.2 - Implantacao das
adequacgdes conforme critérios
de priorizacao definidos

4351 - Adequacdo dos
sistemas digitais para
disseminagao das campanhas

4352 - Produgao de conteudos
de campanhas educativas
alinhados aos principais fatores
de risco



Responsavel

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

Presidéncia

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Habilitagao
e Conditores
(DHQ)
Diretoria de
Habilitagao
e Conditores
(DHC)

Diretoria de

Fiscalizacdo de
Transito (DFT)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
ARTESP,
SEDUC-SP,
DETRAN-SP

DER-SP,
ARTESP,
SEDUC-SP,
CETRAN-SP

DER-SP,
SECOM,
Orgaos
Autuadores

DER-SP,
SECOM

Indicadores

Definicdo
realizada

Documento
elaborado e
validado no
ambito do

SISTRAN-SP

Diagnostico
realizado

% de

implantacbes

realizadas

Integracao
realizada

N° de
campanhas
educativas
produzidas e
divulgadas

Meta
final
(2025

2035)

100%

24

Metas parciais

2025

2027

100%

2028

2030

2031

2035

15
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A comunicagao € o elo que conecta

as politicas de seguranca viaria a
sociedade, tornando visivel a gravidade
do problema e mobilizando mudangas de
comportamento. Este eixo tem a funcao
de desnaturalizar as mortes no transito,
sensibilizar a populacao e consolidar a
seguranca viaria como valor coletivo. Isso
se da por meio de campanhas de larga
escala fundamentadas em evidéncias,
que formam opinido publica e reforcam o
efeito das operacdes de fiscalizacao; pela
padronizacao da narrativa institucional

entre Estado e municipios, assegurando
consisténcia nas mensagens; e pela
qualificacao do debate publico,
capacitando jornalistas e comunicadores
a tratar o transito como questao de
saude publica. Assim, a comunicagao
Nnao apenas amplia o engajamento
social e fortalece a corresponsabilidade,
mas também sustenta a continuidade
do plano engquanto politica publica,
contribuindo para a construcao de uma
cultura de valorizagcao da vida.
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OE 5.1: Campanhas de
comunicac¢do para dissuasdo
de comportamentos de risco

Campanhas de comunicacao de massa
tém papel decisivo na mudanca de
comportamento e cultura no transito,
mas so6 sao eficazes quando planejadas

e executadas com base em evidéncias.
Isso significa partir de diagndsticos claros
sobre os fatores de risco, identificar
publicos prioritarios por meio de dados de
sinistralidade e testar mensagens antes
de sua veiculacao. A integracao com
acoes de fiscalizagao ¢ determinante

Indicadores de
desempenho (OE 5.1):

para ampliar o efeito dissuasorio:
campanhas isoladas tém baixo impacto,
mas quando combinadas a fiscalizacao
ostensiva, conseguem legitimar e reforcar
a percepcao de risco de punigao. Além
disso, 0o monitoramento sistematico da
efetividade deve avaliar continuamente
se as campanhas estao gerando impacto
mensuravel sobre comportamentos e
sobre a cultura de seguranca viaria.

5.1A - Recordacao (recall) da campanha principal
do ano pelo publico-alvo

Mede a eficacia da campanha em ser lembrada (penetracao da

O que mede

mensagem) pelo publico-alvo, indicando o quanto a comunicagao

foi efetivamente absorvida.

(n° de entrevistados do publico-alvo que lembram da campanha +

total de entrevistados do publico-alvo na pesquisa) x 100

Féormula
Fonte Pesquisa pos-campanha
Periodicidade 1 por ano
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5.1B - Conversao comportamental atribuida a campanha

Mede a eficacia persuasiva da campanha. Em vez de medir a
mudanca geral na populagao (que poderia ter outras causas),

O que mede

este indicador isola e mede, dentro do grupo que nao praticava

o0 comportamento seguro, qual o percentual de pessoas que
passaram a adota-lo por influéncia direta da comunicagao.

(n° de entrevistados que declaram ter passado a adotar o

comportamento seguro DEPOIS da campanha + total de

entrevistados do publico-alvo expostos a campanha) x 100

Férmula
Fonte Pesquisa pds-campanha
Periodicidade 1 por ano

OE 5.2: Qualificagdo da
narrativa de seguranca
vidria em a@mbito estadual

Uma comunicagao eficaz em segurancga
viaria depende de consisténcia interna
e externa: as mensagens transmitidas
pelos 6rgdos publicos precisam falar a
mesma lingua, tanto para a sociedade
guanto dentro do préprio governo. Isso
significa padronizar termos, narrativas
e enfoques — como a adoc¢ao do termo
‘sinistro de transito’ em substituicao a
‘acidente’ — e, a0 mesmo tempo, criar
rotinas de comunicacgao institucional
gue sensibilizem servidores, gestores

e colaboradores sobre seu papel na
preservacao da vida. Quando o Governo
fala de forma unissona, evita contradicdes,
reforca credibilidade e consolida a
seguranca viaria como prioridade
compartilhada.

172

Externamente, a midia exerce papel
central na formacao da opiniao publica

e na construcao de percepcdes sobre
seguranga vidaria como tema de saude
publica. Por isso, o Estado desenvolve
programas de relacionamento
permanente com jornalistas e veiculos de
comunicacéo, orientando e qualificando
a cobertura jornalistica com dados,
evidéncias e principios do Sistema
Seguro e da Visao Zero. Dessa forma, a
comunicagao integrada, consistente e
continua reforca a credibilidade das acdes
governamentais, sensibiliza a sociedade
e fortalece a prioridade de se preservar
vidas no transito como politica publica.
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Indicadores de

desempenho (OE 5.2):

5.2A - Matérias na imprensa que utilizam a terminologia

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

correta sobre seguranca viaria

Mede o sucesso das agdes de relacionamento com a imprensa
e a adogao do Manual de Narrativa pelos jornalistas, indicando
a profissionalizacdo do debate publico, avaliando matérias na
imprensa que utilizam a terminologia correta sobre seguranca
vidria (ex: “sinistro” em vez de “acidente”).

(n° de matérias monitoradas que usam a terminologia correta +
total de matérias monitoradas sobre o tema) x 100

Levantamento ASCOM (DETRAN-SP)

Anual

5.2B - Cobertura midiatica da seguranc¢a viaria

como tema de saude publica

Mede a percepgao da imprensa sobre o tema, avaliando se ela
passou a tratar os sinistros de forma mais aprofundada (causas
sistémicas, salde) e menos superficial (apenas fatos policiais/
transito/cotidiano).

(n° de matérias classificadas com "enquadramento alinhado™* +
total de matérias analisadas no periodo) x 100

Levantamento ASCOM (DETRAN-SP)

Anual

*deve-se utilizar o “Manual de Narrativa” como o checklist oficial para definir o que é um
“enquadramento alinhado”
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OE 5.3: Articulagdo com
municipios para a
sensibiliza¢do da populag¢cdo

A articulagao com municipios é
fundamental para ampliar o alcance e a
efetividade das a¢cdes de comunicagao
em seguranga viaria. Por meio do apoio
técnico, da padronizagao de materiais e
do compartilhamento de boas praticas,
o Estado fortalece a capacidade local
de sensibilizar a populacao, garantindo
gue as mensagens sobre prevencdo e
segurancga sejam consistentes, claras e
baseadas em evidéncias. Essa integracao
permite que campanhas e iniciativas
sejam adaptadas as caracteristicas

e necessidades de cada territodrio,
promovendo maior engajamento
comunitario e corresponsabilidade na
protecao da vida no transito.

Indicadores de
desempenho (OE 5.3):

Além de fornecer suporte direto aos
municipios, o Estado atua na criacao

de redes de cooperacao entre 6érgaos
publicos, sociedade civil, setor privado e
instituicdes académicas. A capacitagao
de equipes municipais de comunicacao,
combinada a disponibilizacao de kits
padronizados e a ampliacao do papel das
autoridades regionais estaduais como
instancias de apoio técnico, assegura
gue as agdes de comunicacao sejam
continuas, integradas e eficazes,
consolidando a seguranca viaria como
prioridade coletiva.

5.3A - Adesdo ao Calendario Estadual Integrado de
Comunicagao pelos municipios

Mede a capilaridade e o sucesso da estratégia de articulagcao do

O que mede

Estado, avaliando a capacidade de engajar os municipios em uma

agenda de comunicagao unificada.

TS paulistas) x 100
Fonte
Periodicidade Anual

(n° de municipios que aderiram ao calendario + 645 municipios

Levantamento ASCOM (DETRAN-SP)
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Acoes de comunicacao de impacto realizadas em
conjunto com parceiros estratégicos

Mede a efetividade das parcerias estratégicas, quantificando o
O que mede quanto elas se traduziram em ac¢des concretas de comunicagao
qgue ampliam o alcance da mensagem.

Formula (n° de parcerias com ag¢des de impacto + total de parcerias) x 100
Fonte Levantamento ASCOM (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual
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5. Comunicacao

Objetivos
Estratégicos

511

OE 5.1 —
Campanhas de
comunicagao
para dissuasao de
comportamentos
de risco

512

176

Coéd. Acgodes

Desenvolver guia

com diretrizes para o
desenvolvimento

de campanhas de
comunicagao em seguranca
viaria

€4

Realizar campanhas de
comunicagao de midia de
massa periddicas e planejadas
com base em dados e
evidéncias, articuladas as
operacOes de fiscalizacao, e
focadas nos principais fatores
e grupos de risco

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

51.1.1 - Criagcao de guia com
diretrizes de desenvolvimento
de campanhas e banco de
referéncias de campanhas
nacionais e internacionais em
segurancga viaria no portal da
SECOM

51.1.2 - Publicagdo de guia com
diretrizes de desenvolvimento
de campanhas e banco de
referéncias de campanhas
nacionais e internacionais em
seguranca viaria no portal da
SECOM

51.2.1 - Elaboragdo do Plano
Anual de Midia das Campanhas
de Massa, com defini¢do de
canais e orgamento

5.1.2.2 - Execug¢ao de brand
lift (ferramenta para medir o
impacto das campanhas no
publico) em campanhas pré
determinadas do calendario
anual

51.2.3 - Execugao de teste de
mensagem pré campanha para
garantir mensagem alinhada
com o publico-alvo

51.2.4 - Implantacao de
ferramenta de monitoramento
de indicadores de
comunicagao



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

Outros
atores
envolvidos

SECOM

SECOM

SECOM

SECOM

SEADE,
SECOM

SECOM

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Meta
final

Indicadores (2025

2035)

Guia
desenvolvido

Guia publicado 1

% de novas
campanhas
municipais

de segurancga
viaria (apoiadas
pelo Estado)
com adogao
das diretrizes
do guia

90%

Plano
elaborado

N° de
campanhas 10
com brand lift

N° de teste(s)
de mensagem
pré campanha
executado(s)

10

Ferramenta
implantada

—_

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1
1
50% @ 90%
]
2 3 5
2 3 5
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5. Comunicacgao

Objetivos
Estratégicos

OE 5.1 —
Campanhas de
comunicagao
para dissuasao de
comportamentos
de risco

513

OE 5.2 -
Qualificacado

da narrativa de
seguranca viaria em
ambito estadual

521

178

Coéd. Acgodes

€4

Realizar campanhas de
comunicagao multicanal, em
ambito estadual e regional,
focadas na dissuasao dos

principais comportamentos de

risco identificados por dados

@Q

Promover um programa
permanente de capacitacao
em segurancga viaria para
equipes de comunicagao e

porta-vozes de entes estaduais

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

51.3.1 - Producao de materiais
de campanhas tematicas
multicanal (podendo incluir
pecas digitais, videos e
materiais impressos)

51.3.2 - Disseminacgao dos
materiais de campanhas
tematicas multicanal (podendo
incluir pecas digitais, videos
€ materiais impressos) aos
municipios

5.2.1.1 - Producao de materiais
de apoio (apresentacdes,
roteiros, guias, etc)

5.2.1.2 - Desenvolvimento de
plano de capacitacao

5213 - Realizagcao de
capacitagao para porta-vozes
dos 6érgaos integrados ao
SISTRAN

5.2.1.4 - Realizacdo de
capacitagcao para equipes
de comunicagado dos érgaos
integrados ao SISTRAN



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

Outros
atores
envolvidos

SECOM

SECOM

CETRAN-SP

CETRAN-SP,
SECOM

CETRAN-SP

SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

N° de

campanhas
multicanal
(materiais)
produzidas

% de
municipios
integrados

ao SISTRAN-
SP com
recebimento
dos materiais
de campanhas

% de
municipios
integrados ao
SISTRAN-SP
com materiais
de campanhas
veiculados

% de materiais
de apoio
produzidos e
disponiveis

Plano de capa-
citacao desen-
volvido

N° de capa-
citacdes para
porta-vozes
realizados

N° de
capacitacdes
para

equipes de
comunicagao
realizadas

Meta
final
(2025

2035)

30

100%

100%

100%

20

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
6 9 15

100%
50% @ 50%
100%
1
4 6 10
1 1 2
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5. Comunicacgao

Objetivos

At Cod. Acodes Produtos
Estrategicos ¢
@
) ) ) 5221 - Publicagdo do Guia
Publicar e disseminar uma Oficial de Narrativa de
guia oficial de narrativa de Seguranca Viaria do Estado de
seguranca viaria do Estado, S30 Paulo
s,o | Para incorporar a abordagem
o de Visdo Zero e Sistema
Seguro e o termo ‘sinistro de
transito’ em todos os materiais
de comunicagao do Estado
OE 5.2 5.2.2.2 - Criagao de ficha resumo
ot ~ para porta-vozes com dicas de
Qualificacao S
. comunicacdo e mensagens-
da narrativa de L
. chave sobre temas sensiveis
seguranca viaria em relacionados a seguranca viaria
ambito estadual
5.2.3.1- Criagao e publicagao
<<(p de Guia Pratico para Agdes de
Comunicagao em Segurancga
Viaria
Publicar e disseminar um
guia pratico de comunicagao
593 de seguranca viaria para

orientar os érgaos e entidades

estaduais que compdem o 52.3.2 - Disseminac3o do
SISTRAN-SP gula junto aos mUnlCiplOS

integrados ao SISTRAN-SP
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Metas parciais

Meta

Detalhamento Outros final

Responsavel de atores Indicadores (2025

responsavel envolvidos S
2035)

2025 2028 2031

2027 2030 2035

Guia publicado 1 1

% das
comunicacgdes
oficiais dos
oérgaos
DETRAN-SP  ASCOM SECOM estaduais
centrais com
adoacdo da
narrativa

100% 100%

% de drgaos

estaduais do

SISTRAN-SP 100% 50% @ 50%
com adogao da

narrativa

Ficha resumo
para porta-
vozes criado e
disseminado

DETRAN-SP  ASCOM SECOM

DETRAN-SP  ASCOM SECOM Guia Pratico . .
publicado

% de

municipios

integrados ao

SISTRAN-SP 100% 100%
com

recebimento

do guia

SECOM,
Diretoria de CETRAN-SP,
DETRAN-SP  Segurancga Membros
Viaria (DSV) Natos % de

SISTRAN-Sp  Municipios
integrados ao

SISTRAN-SP 90% 50% @ 90%
com diretrizes

do guia

adotadas

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 181



5. Comunicacgao

Objetivos p ~
J L . Coéd. Acgoes Produtos
Estrategicos
9
5.2.4.1 - Criagao e manutencao
de lista de contatos qualificado
de imprensa
) B 52.4.2 - Producao e envio
OE 5.2 - Reallgar a manutencdo de regular de sugestdes de
Qualificacio reIauohamento permane@te pauta, artigos de opinido e
da narrativa de 5,4 ~COMaimprensa para ampliar  ~smunicados 3 imprensa

e qualificar a cobertura da
segurancga viaria, por meio de
midia ganha

segurancga viaria em
ambito estadual

5.2.4.3 - Realizacao de
capacitagao anual para
jornalistas

5.2.4.4 - Producao e distribuicao
de "kit de imprensa digital"
apos eventos e acdes
estratégicas
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Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

ASCOM

ASCOM

ASCOM

ASCOM

Outros
atores
envolvidos

SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

Lista de
contatos de
imprensa
criada e
qualificada
N° de
aualizag¢oes
de lista de
contatos
realizadas
N° de
sugestdes
de pauta
qualificadas
enviadas

N° de artigos
de opiniao
publicados em
veiculos de
comunicagao
de alcance
estadual ou
nacional

N° de
sugestdes

de pautas
estratégicas
enviadas

N° de
capacitacoes
para jornalistas
realizadas

N° de
jornalistas
capacitados

% de eventos
ou agodes
relevantes com
kit de imprensa
produzido

Meta
final
(2025

2035)

120

20

45

100%

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1
3 5

24 36 60

10 30 50

1 3 5
15 15 15
100% @ 100% | 100%
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5. Comunicacgao

Objetivos
Estratégicos

OE 5.3 -
Articulagdo com
municipios para a
sensibilizacdo da
populacao

Céd.

531

532

Acobes

Promover um programa de
capacitacao em seguranca
vidria para as equipes de
comunicacao de entes
municipais

Estabelecer parcerias
estratégicas com érgaos e
entidades do setor publico,
privado, académico e
sociedade civil organizada
para a ampliacao da
comunicagao em segurancga
viaria
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Produtos

5.3.1.1 - Desenvolvimento de
plano de capacitagao

5.3.1.2 - Producao de materiais
de apoio (apresentagdes,
roteiros, guias, etc)

53.2.1- Formalizagao de
acordos de cooperagado ou
termos de parceria

5322 - Mapeamento de novos
parceiros para colaboracao



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

ASCOM

ASCOM

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

ASCOM

atores
envolvidos

CETRAN-SP,
SGRI

SECOM

CETRAN-SP,
SECOM, SGRI

SECOM,
CETRAN-SP,
SGRI

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Indicadores

Plano de
capacitacao
(municipal)
desenvolvido

N° de ciclo(s)
de capacitagao
realizado(s)

% materiais
produzidos de
acordo com
agenda de
capacitacao

N° de parcerias
estratégicas
formalizadas

Mapeamento
inicial de
parceiros
concluido

Mapeamento
atualizado

Metas parciais

Meta
final
(2?25 2025 2028 2031
oE) 2027 2030 2035
1 1
8 3 5
100% 100% @ 100%
10 3 3 4
1 1
8 3 5
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5. Comunicacgao

Objetivos p ~
J . . Coéd. Acgoes Produtos

Estrategicos

5.3.3.1 - Definigdo de calendario
((p editorial anual com acdes
intersetoriais de comunicagao
sobre segurancga viaria aos
municipios
Instituir um calendario
OE 5.3 - anual de comunicagao para

seguranca viaria, alinhado ao
calendario estadual integrado,
para orientar o planejamento
das campanhas e atividades
de comunicagao junto a entes
estaduais e municipais

Articulagdo com
municipios para a 533
sensibilizacdo da
populacao

53.3.2 - Disseminagao
do calendario junto as
Superintendéncias Regionais
de Transito e 6rgaos parceiros
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Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

ASCOM

ASCOM

Outros
atores
envolvidos

CETRAN-SP,
SECOM

CETRAN-
SP, SECOM,
Membros
Natos
SISTRAN-SP

Indicadores

N° de
calendario(s)
editoral(is)
definido(s)

% de Superin-

tendéncias

Regionais de
Transito com
recebimento

do calendario

% de Superin-

tendéncias
Regionais de
Transito com
adocao do
calendario

Meta
final
(2025

2035)

10

100%

100%

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
2 3 5

100%
50% | 75% @ 100%
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A fiscalizacdao € uma das ferramentas
mais efetivas do Sistema Seguro para
salvar vidas, pois garante o cumprimento
das regras de transito e desestimula
comportamentos de risco. Sua fungao
vai muito além da aplicagao de multas:
trata-se de proteger a sociedade e criar
um ambiente em que escolhas perigosas
sao evitadas antes de resultarem em
vitimas. Para isso, a fiscalizacao deve

ser estruturada em cooperagao entre
DETRAN-SP, policias, guardas municipais,
autarquias de transito e concessionarias,
ampliando a cobertura e legitimidade. O

foco recai sobre os principais fatores de
risco — excesso de velocidade, alcool, falta
de cinto, uso inadequado do capacete

e distragdes como o celular —, com
operacoes frequentes e baseadas em
evidéncias. O uso de tecnologias amplia a
transparéncia, a padronizagao e o alcance
das acdes, permitindo avaliagao continua.
Quando articulada a comunicacao de
massa, a fiscalizacdo cria verdadeiro efeito
de dissuasao, transformando a percepc¢ao
da sociedade e demonstrando que as
regras existem para preservar vidas.

188 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



OE 6.1: Integracdo
institucional e coordenag¢éo
da fiscalizacdo de trdnsito

A efetividade da fiscalizacdao depende
da coordenacao entre os diferentes
orgaos responsaveis, que incluem

a Policia Militar, a Policia Rodoviaria
Federal, a Policia Rodoviaria Estadual,

o DETRAN-SP, guardas municipais,
autarquias municipais de transito e
concessionarias de rodovias. No Brasil,
grande parte da fiscalizacao € realizada
pelo Estado, mas os municipios também
exercem papel fundamental. A auséncia
de integracao leva a sobreposicao

Indicadores de
desempenho (OE 6.1):

ou lacunas de atuacao, reduzindo o
alcance e a legitimidade das acdes. E
essencial construir arranjos institucionais
que assegurem cooperacao técnica

e operacional, definicdo de metas
conjuntas e monitoramento continuo
dos resultados. O Estado deve apoiar os
Mmunicipios Nao apenas com protocolos
claros, manuais operacionais € espacos
de cooperag¢ao, mas também por meio
do planejamento de operacdes estaduais
voltadas ao contexto municipal.

6.1A - Cobertura da formalizacao da cooperacao interinstitucional

O que mede

Formula

Mede o grau de institucionalizagao da cooperagao entre os 6rgaos
fiscalizadores (DETRAN-SP, policias, GCMs, municipios).

(n° de parcerias ou acordos de cooperacao ativos entre érgaos de

fiscalizacao + total de parcerias ou acordos planejados) x 100

Fonte

Periodicidade Anual

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO
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6.1B - Cobertura do planejamento integrado de acoes
de fiscalizacdo entre 6rgaos estaduais e municipais

O que mede

Mede a abrangéncia territorial do planejamento conjunto de
operagdes de fiscalizagao.

(n° de planos estratégicos de fiscalizacdo regionais estabelecidos

com dados do Infosiga + total de regides estaduais definidas para

Féormula
planejamento de acdes de fiscalizagao)
Fonte Levantamento DSV (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual

OE 6.2: Fiscalizagcéo de
fatores de risco
prioritdarios baseada
em dados e evidéncias

A fiscalizagdao de comportamentos de
risco € um dos pilares mais efetivos

para reduzir mortes e lesdes graves no
transito. Segundo a Organizagao Mundial
da Saude, cinco fatores concentram o
maior impacto na ocorréncia e gravidade
dos sinistros: excesso de velocidade,
conducao sob efeito de alcool, nao uso de
cinto de segurancga, Nnao uso de capacete
e uso de celular ao volante. A experiéncia
internacional mostra que a reducao

de comportamentos de risco depende

tanto da intensidade e da abrangéncia
das operacdes quanto da percepgao, por
parte da populacao, de que a punicao

€ inevitavel. No Brasil, entretanto,

ainda ha baixa frequéncia e cobertura
de fiscaliza¢des, limitando o efeito
dissuasodrio. O Estado, em parceria com os
municipios, precisa expandir e qualificar
essas acoes, utilizando evidéncias para
definir locais, horarios e estratégias, além
de buscar parametros internacionais de
intensidade minima de fiscalizagao.

190 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



Indicadores de
desempenho (OE 6.2):

6.2A - Conformidade da fiscalizagdo eletronica de velocidade
com critérios de priorizacdo de risco

Mede o alinhamento entre a implantagdo da fiscalizagdo
eletrénica de velocidade e os critérios técnicos de priorizagao de
O que mede

maior.

(n° de equipamentos instalados em locais identificados como de

AL alto risco + total de equipamentos instalados) x 100
Fonte Levantamento CETRAN-SP
Periodicidade Anual

6.2B - Intensidade da fiscalizagdo de alcoolemia

Mede a frequéncia e a intensidade das operacdes de fiscalizacao
O que mede de alcoolemia, cruciais para aumentar a percepg¢ao de risco de
punicao para este fator de risco.

N° de testes de etilbmetro aplicados no periodo por 100 mil

FETE habitantes
Fonte Levantamento DFT (DETRAN-SP)
Periodicidade Mensal
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6.2C - Condutores envolvidos em sinistros com
autuacoes de risco prévias (Infratores Contumazes)

Mede a proporcao de condutores de risco que se envolvem em

O que mede

sinistros, ajudando a monitorar a efetividade das estratégias de

combate a infratores contumazes.

(n° de condutores envolvidos em sinistros com autuagdes de

Formula
sinistros) x 100
Fonte
Periodicidade Anual

OE 6.3: Inovacdo e
tecnologias para
fiscalizacdo e
monitoramento continuo

O uso de tecnologias e a automagao
ampliam significativamente a
capacidade de fiscalizacao, garantindo
maior cobertura, padronizacao de
procedimentos e eficiéncia operacional.
Para potencializar esses resultados, é
fundamental disseminar informacgées
e boas praticas entre 6rgaos estaduais,
municipios e concessionarias, além de
estabelecer parcerias com academia
e setor privado para pesquisa e
desenvolvimento de novas tecnologias

risco nos 12 meses anteriores + total de condutores envolvidos em

Levantamento DFT (DETRAN-SP)

de fiscalizagcao e monitoramento. A
modernizagao e ampliacao dos processos
de lavratura e processamento de autos de
infracdo, com sistemas digitais integrados
e aperfeicoamento das fases de
comunicacgao, recurso e defesa, tornam o
acompanhamento mais agil, transparente
e eficaz. Essa abordagem permite
diagndsticos mais detalhados, respostas
rapidas e prevencao de mortes e lesdes
graves, sem depender exclusivamente
dos dados de vitimas.
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Indicadores de

desempenho (OE 6.3):

6.3A - Taxa de digitalizacdao do processamento de autos de infragcao

O que mede

Formula

Fonte

Periodicidade

Mede a modernizagao do processo de lavratura e processamento
de infragcbes, buscando maior eficiéncia e transparéncia.

(n° de autos de infragcao lavrados e processados via sistemas
digitais integrados =+ total de autos de infracao lavrados e
processados) x 100

Levantamento CETRAN-SP

Trimestral

6.3B - Parcerias e acordos de cooperagao de Pesquisa e
Desenvolvimento (P&D) com tecnologias implantadas

O que mede

Férmula

Fonte

Periodicidade

em fiscalizacdo e monitoramento

Mede a proporcao de parcerias e cooperacoes para pesquisa e
desenvolvimento em tecnologias de fiscalizacao e monitoramento
gue resultaram em solugdes efetivamente implantadas, refletindo
0 grau de conversao da inovagao em resultados praticos para a
gestao da seguranca viaria.

(n° de parcerias e acordos de cooperagao com tecnologias
efetivamente implantadas + total de parcerias e acordos de
cooperagdo de P&D firmados) x 100

Levantamento DSV (DETRAN-SP)

A cada 3 anos
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

OE 6.1 - Integracao
institucional e
coordenacao da
fiscalizacdo de
transito

194

Coéd. Acodes

6.1.1

6.12

Q

Viabilizar a atuagao conjunta
e compartilhamento de
informacdes de fiscalizacao de
transito

DE

Desenvolver planejamento
integrado de ag¢des de
fiscalizagdo entre 6rgdos
estaduais e municipais,
priorizando fatores de risco e
areas criticas
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Produtos

6.1.1.1 - Mapeamento e revisao
de convénios e instrumentos
legais existentes entre 6rgaos
de fiscalizagao, bem como

de modelos de convénio no
ambito do Estado

6.1.1.2 - Revisdo de modelo de
documentos e instrumentos
legais padrao

6.1.1.3 - Assinatura e publicagao
de instrumentos legais de
cooperagao

6.1.2.1 - Realizacao de oficinas
técnicas regionais com
participacdo dos drgdos
envolvidos

6.1.2.2 - Estabelecimento de
planos estratégicos estadual

e regionais de fiscalizagao,
com base nos dados Infosiga e
Oficinas regionais



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Presidéncia

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranc¢a
Viaria (DSV)

Outros
atores
envolvidos

CETRAN-
SP, DER-SP,
PMESP,
ARTESP, PRF

PMESP,
DER-SP, PRF,
CETRAN-

SP, Orgaos
Municipais

DER-SP,
ARTESP,
PRF, PMESP,
Orgdos
Municipais

PMESP, ANTT,
ARTESP,
DER-SP,

PRF, Orgaos
Municipais,
Orgéos
Autuadores,
CETRAN-SP

PMESP, ANTT,
ARTESP,
DER-SP,

PRF, Orgaos
Municipais,
Orgaos
Autuadores
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Indicadores

% de convénios
revisados

Modelo
revisado

% de 6rgaos
de fiscalizacdo
com
instrumentos
assinado e
publicado

% de regides
do Estado
capacitadas

N° de ciclos de
capacitacao
realizados

Plano estadual
publicado

N° de revisdes
dos plano
estadual
publicado

% de planos
regionais
publicados

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

100%

100%
(revi-
sao a

cada 3

anos)

Metas parciais

2025 2028
2027 2030
100% -

1 _
100% -
100%

2 _

- 1

100%

2031

2035
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6. Fiscalizacao

Objetl\'IO.S céd.
Estrategicos

612
OE 6.1 - Integracao
institucional e
coordenacgao da
fiscalizacdo de 613
transito

6.1.4
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Acobes

Q

Desenvolver planejamento
integrado de agdes de
fiscalizagao entre 6rgaos
estaduais e municipais,
priorizando fatores de risco e
areas criticas

Elaborar o Manual Estadual de
Procedimentos Operacionais
Padrao (POP) para Fiscalizagdo
em Seguranga Viaria, reunindo
padronizacao de diretrizes,
fluxos e procedimentos
operacionais de fiscalizacao de
transito urbano e rodoviario

Apoiar municipios na
integragao e fortalecimento de
suas estruturas de fiscalizacao

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

6.1.2.3 - Desenvolvimento de
solugao tecnolégica para apoiar
o planejamento integrado

de operacdes, contemplando
requisitos e protocolos para a
coleta e gestdao de dados

6.1.2.4 - Publicacao de
resultados de analise de
desempenho e cobertura
territorial das operag¢des, com

o objetivo de avaliar o impacto
das acdes de fiscalizacao e
garantir a alocacao adequada e
sustentada de recursos

6.1.3.1 - Publicacao do Plano
de Trabalho e Cronograma
do processo colaborativo de
elaboragao do manual

6.1.3.2 - Elaboragao e publicacdo
do Manual Estadual de
Procedimentos Operacionais
Padrao (POP), incluindo

a revisdao de manuais de
procedimento operacional
atuais (CPTran/CPRV/PRF)

6.1.4.1 - Elaboragao de
diagnodstico estadual das
capacidades municipais de
fiscalizagcao

6.1.4.2 - Elaboracao e
publicagcao de guia de apoio
a estruturacao da fiscalizagcao
municipal

6.1.4.3 - Realizacao de ciclos
regionais de capacitagcao
técnica para municipios



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Diretoria de
Tecnologia da
Informacao
(DTI)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Fiscalizacdo de
Transito (DFT)

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Outros
atores
envolvidos

PMESP, ANTT,
ARTESP,
DER-SP,

PRF, Orgaos
Municipais,
Orgdos
Autuadores

PMESP, ANTT,
ARTESP,
DER-SP,

PRF, Orgaos
Municipais,
Orgdos
Autuadores

DER-SP,
PRF, PMESP,
ARTESP,
Orgéaos
Municipais,
CETRAN-SP

DER-SP,
PRF, PMESP,
ARTESP,
Orgdos
Municipais,
Orgaos
Autuadores,
SECOM
Orgéaos
Municipais,
PMESP,
CETRAN-SP

Orgdos
Municipais,
PMESP

Orgdos
Municipais,
PMESP,
CETRAN-SP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
Solugao
tecnoldgica 1
desenvolvida
N° de
documentos 10
publicados
Plano de
Trabalho 1
publicado
Manual ]
publicado
Diagnostico 1
realizado
Guia publicado 1
N° de ciclos de
capacitagao 32

realizados

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 - -

2 3 6
1 - -

1 - -

- 1 -

1 - -

12 20
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6. Fiscalizacao

Objetivos

Estratégicos SOS IS oSS

Apoiar municipios na
integracdo e fortalecimento de

6.1.4 . . ~
suas estruturas de fiscalizagao
OE 6.1 - Integracao
institucional e
coordenacéao da o
fiscalizagdo de Promover capacitagao e
transito intercambio técnico entre
615 agentes de fiscalizagcao

alinhada aos principios de
Visdo Zero e do Sistema
Seguro
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Produtos

6.1.4.4 - Realizagao de ciclos
regionais de capacitacao
técnica para municipios

6.1.5.1 - Elaboracgao de plano
anual de capacitacao e
intercambio técnico

6.1.5.2 - Realizacao de foruns,
workshops e visitas técnicas
entre 6érgaos fiscalizadores

6.1.5.3 - Oferecimento de cursos
para érgaos conveniados ao
DETRAN-SP por intermédio

da plataforma de educacao do
DETRAN-SP



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

atores
envolvidos

Org3os
Municipais,
PMESP,
CETRAN-SP

ANTT, ARTESP,
DER-SP,
SEMIL-SP,
PRF, PMESP,
Orgéos
Municipais,
Orgdos
Autuadores

ANTT, ARTESP,
DER-SP,
SEMIL-SP,
PRF, PMESP,
Orgdos
Municipais,
Orgdos
Autuadores

Orgéaos
Municipais,
Orgdos
Autuadores,
PMESP, PRF,
CETRAN-SP
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Indicadores

% de
municipios
integrados ao
SISTRAN-SP
com técnicos
capacitados

N° de planos
publicados

N° de féruns
de fiscalizacao
realizads

N° de
workshops
realizados

N° de visitas
técnicas
realizadas

Acesso
concedido aos
cursos

Meta
final
(2025

2035)

100%

32

—_

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
25% 50% 100%
- 3 6
- 2 2
- 3 6
12 20
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

OE 6.1 - Integragao
institucional e
coordenacgado da
fiscalizacido de
transito

6.1.6

6.21

OE 6.2 - Fiscalizacao
de fatores de

risco prioritarios
baseada em dados
e evidéncias

622

Acobes

RE

Promover sensibilizacao e
cooperagdo técnica com

o Poder Judiciario sobre
seguranca viaria e processos
de infragdes

Produzir diagndsticos
periddicos baseados em
evidéncias para avaliar
o impacto das acdes de
fiscalizagcao

Promover melhorias

Nnos sistemas de registro
€ acompanhamento de
autuacdes, assegurando
padronizagao e eficiéncia
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Q

Produtos

6.1.6.1 - Realizagcao de encontros
e seminarios técnicos sobre
seguranca viaria

6.1.6.2 - Elaboracao e
disseminagao de materiais de
referéncia para o Judiciario
(Cartilha comum/manual com
tipos de bloqueio, tanto para
judiciario quanto para 6rgaos)

6.2.1.1 - Elaboragao de modelo
metodolégico de avaliagao das
acoes de fiscalizacao

6.2.1.2 - Difusdo dos resultados
junto aos érgaos estaduais e
municipais de fiscalizagao

6.2.2.1 - Realizagao de
diagnodstico do sistema
estadual de registro de
autuacoes



Responsavel

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Secao
Regulatoria

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Outros
atores
envolvidos

DETRAN-SP,
ANTT, ARTESP,
CEAPESV,
CETRAN-

SP, DER-SP,
SEDPcD,
SDUH, SEMIL-
SP, STM,

PRF, PMESP,
JARIs, Orgdos
Municipais,
DNIT, Orgdos
Autuadores

CETRAN-SP

PMESP,
PRF, Orgaos
Autuadores,
Orgdos
Municipais,
DER-SP,
ARTESP

PMESP,
PRF, Orgaos
Autuadores,
Orgdos
Municipais,
DER-SP,
ARTESP

JARIs, Orgdos
Autuadores,
Orgdos
Municipais,
DETRAN-

SP, DER-SP,
ARTESP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
N° de
encontros 16
realizados
N° de
seminarios 8
realizados
Cartilha 1
elaborada
Modelo e
avaliagao 1
realizados
N° de envios
de relatdrios
para 100%
dos 6rgaos 6

estaduais e
municipais de
fiscalizacao a
partir de 2028

Diagnostico
realizado

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
- 6 10
— 3 5
— 1 —
1 — -
6 10
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

622

OE 6.2 - Fiscalizagao
de fatores de

risco prioritarios
baseada em dados
e evidéncias

623

Céd.

Acobes

Q

Promover melhorias nos
sistemas de registro e
acompanhamento de
autuacoes, assegurando
padronizagao e eficiéncia

@D E

Realizar operagdes de
fiscalizacdo integradas entre
6rgaos municipais, estaduais

e do Sistema Nacional de
Transito, priorizando fatores de
risco e areas criticas
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Produtos

6.2.2.2 - Definicao de novos
pardmetros técnicos e
operacionais para registro

e acompanhamento

das autuacgodes para
acompanhamento de todo o
processo das autuagdes, desde
a autuacdo até o recurso/
pagamento

6.2.2.3 - Implementacao de
melhorias no sistema de
registro e acompanhamento

6.2.2.4 - Realizagao de
capacitacao dos usuarios do
sistema

6.2.3.1 - Elaboracao de
planejamento integrado das
operagdes de fiscalizagdo, com
definicdo dos comportamentos
risco e tipos de fiscalizagao

a serem usados, alocacao de
recursos e cronograma de
patrulhamento focado em
publico, locais e horarios de
alto risco



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Outros
atores
envolvidos

ARTESP,
DER-SP,
DETRAN-SP,
PRF, PMESP,
JARIs, Orgdos
Municipais,
Orgéos
Autuadores

ARTESP,
DER-SP,
DETRAN-SP,
PRF, PMESP,
JARIs, Orgdos
Municipais,
Orgéos
Autuadores
DER-SP,
ARTESP,
DETRAN-SP,
PRF, PMESP,
Orgdos
Autuadores,
CETRAN-SP

DER-SP,
ARTESP,
PRF, PMESP,
Orgdos
Autuadores,
CETRAN-SP

Meta
final

Indicadores (2025

2035)

Parametros
técnicos e
operacionais
definidos

Melhorias im-
plementadas

N° de Ciclos de
capacitagao 8
realizados

N° de

Calendarios de
planejamento 16
integrado
publicados

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 _ -

- 1 -

- 3 5

6 10
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

6.23

OE 6.2 - Fiscalizacao
de fatores de

risco prioritarios
baseada em dados
e evidéncias

6.2.4

Céd.

Acobes

@DE

Realizar operagdes de
fiscalizacdo integradas entre
6rgaos municipais, estaduais

e do Sistema Nacional de
Transito, priorizando fatores de
risco e areas criticas

Q

Qualificar a gestao e o uso dos
equipamentos de fiscalizagao
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Produtos

6.2.3.2 - Realizacao de
operagdes integradas de
fiscalizacdo, empregando
taticas e procedimentos
adequados para cada
comportamento de risco com
foco na dissuasao

6.2.4.1 - Elaboracao de guia
técnico para gestao e uso dos
equipamentos de fiscalizagao

6.2.4.2 - Definicdo de requisitos
técnicos e operacionais para
avaliagdao dos equipamentos

6.2.4.3 - Realizagcao de
capacitagao da gestao, uso e
manuteng¢ao de equipamentos



Metas parciais

Meta
Detalhamento Outros final
Responsavel de ) atores. Indicadores (2025 2025 | 2028 | 2031
responsavel envolvidos = _ _ _
Ak 2027 2030 2035
o .
% deoperacdes | 0 j00%
realizadas
Diretoria de Ora % de redugao
DETRAN-SP  Fiscalizacdo de AL%SSZIores da taxa de
Transito (DFT) comportamen-
to; derr|sco Por gy, B 559 B
mil veiculos
monitorados
nas areas fisca-
lizadas
ARTESP, DER-
SP, PMESP,
Diretoria de S/Irug:i(;s aie
DETRAN-SP | Fiscalizagcaode @ . . pals, Guia elaborado 1 _ 1 _
Transito (DFT) Orgaos
Autuadores,
PRF, DNIT,
ANTT
ARTESP, DER-
SP, PMESP,
Disioiace |00t Brocerode
DETRAN-SP | Fiscalizacdode . . Pais, s 1 1 _ _
Transito (DFT) Orgaos requisitos
Autuadores, concluido
PRF, DNIT,
ANTT
ARTESP, DER-
SP, PMESP,
Diretoria de E)/Irugr?izis ais N° de ciclos de
DETRAN-SP | Seguranca A pals, capacitacao 10 2 3 5
Viaria (DSV) Orgaos realizados
Autuadores,
PRF, DNIT,
ANTT
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

6.2.5
OE 6.2 - Fiscalizacao
de fatores de
risco prioritarios
baseada em dados
e evidéncias
6.2.6
6.2.7

Coéd. Acodes

DE

Otimizar a fiscalizagao
eletrénica de velocidade
em vias, estradas e rodovias
prioritarias, com base em
dados e evidéncias

Fortalecer estratégias de
prevencao e combate a
infratores contumazes

em comportamentos de
risco no transito, com

uso de tecnologias e
interoperabilidades de dados

¥{Q

Elaborar propostas
normativas e técnicas
relativas a fiscalizacao de
limites de velocidade, padrdes
de equipamentos, critérios de
concessao e procedimentos
de fiscalizagdo em contratos
de concessao rodoviaria
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Produtos

6.2.5.1 - Realizacao de estudo
técnico e estatistico para
identificagao de locais
prioritarios de fiscalizagao
eletrbénica, priorizando dados
do Infosiga

6.2.5.2 - Defini¢cao de critérios e
parametros para instalagao de
equipamentos de controle de
velocidade

6.2.5.3 - Acompanhamento da
implantacao de equipamentos
de fiscalizacao eletrénica em
locais prioritarios

6.2.6.1 - Elaboragao de plano de
acao estadual para prevengao
e combate a infratores
contumazes

6.2.6.2 - Implantacao de
mecanismos tecnolégicos e
integracao de bases de dados
para deteccao de veiculos de
infratores contumazes

6.2.7.1 - Diagndstico sobre
fiscalizagdo de limites

de velocidade, critérios

de concessao, padrdes

de equipamentos e
procedimentos de fiscalizagao
junto aos érgaos competentes
e concessionarias



Responsavel

DETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

SEMIL-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Presidéncia

Presidéncia

Diretoria de

Fiscalizacdo de

Transito (DFT)

Diretoria de

Fiscalizacdo de

Transito (DFT)

Subsecretaria
de Logistica
e Transporte
(SLT)

Outros
atores
envolvidos

ARTESP,
DER-SP,
PRF, PMESP,
Orgdos
Municipais,
CETRAN-SP

ARTESP,
DER-SP,
PRF, PMESP,
Orgéos
Municipais,
CETRAN-SP

ARTESP, DER-
SP, Orgéos
Municipais,
DETRAN-

SP, Orgaos
Autuadores

PMESP,
ARTESP, DER-
SP, Orgaos
Autuadores

PMESP,
ARTESP, DER-
SP, Orgaos
Autuadores

ARTESP, DER-
SP, PMESP,
Orgdos
Municipais,
PRF, DNIT,
ANTT

Indicadores

Estudo
realizado

Processo de
defingao de
critérios e
parametros
concluido

% dos locais

prioritarios com
equipamentos

implantados

Plano de agao
elaborado

Detecgdo de
veiculos de
infratores
contumazes
implantada

% dos
o6rgaos de
fiscalizacao e

concessionarias

consultados

Diagnostico
publicado

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

Metas parciais

2025

2027

100%

2028

2030

50%

2031

2035

100%
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6. Fiscalizacao

Objetivos
Estratégicos

OE 6.2 - Fiscalizacao
de fatores de

risco prioritarios
baseada em dados
e evidéncias

6.2.7

6.3.1

OE 6.3 - Inovacao
e tecnologias
para fiscalizacao
e monitoramento
continuo

632

633

Acobes

RE

Elaborar propostas
normativas e técnicas
relativas a fiscalizacao de
limites de velocidade, padrdes
de equipamentos, critérios de
concessao e procedimentos
de fiscalizacdo em contratos
de concessao rodoviaria

Q

Disseminar informacgdes

e boas praticas sobre uso de
tecnologias de fiscalizacao
entre entes estaduais,
municipios e concessionarias

@

Estabelecer parcerias com
academia e setor privado para
Pesquisa e Desenvolvimento
(P&D) em tecnologias de
fiscalizagdo e monitoramento

©
Modernizar a lavratura

e o0 processamento dos autos
de infragdo, com uso de
tecnologias digitais integradas
e aperfeicoamento das fases
de comunicagao, recurso e
defesa
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Produtos

6.2.7.2 - Elaboracgao de termo
técnico com boas praticas
de fiscalizacao de limites de
velocidade

6.2.7.3 - Elaboracao de proposta
de atualizagdo dos critérios

de concessao de rodovias a
iniciativa privada

6.3.1.1 - Elaboracgao de catalogo
de boas praticas e solu¢des
tecnoldégicas em fiscalizagao de
transito

6.3.1.2 - Realizacao de encontros
e oficinas técnicas para
disseminacao de boas praticas

6.3.2.1 - Formalizacdo

de parcerias e outros
instrumentos legais para
pesquisa e desenvolvimento
em tecnologias de fiscalizagcao

6.3.2.2 - Elaboracao de plano
de trabalho para execucgao dos
projetos de P&D

6.3.3.1 - Elaboracdo de termo de
parceria e outros instrumentos
legais para adesao de
municipios ao sistema digital
de processamento de infragbes
de transito



Metas parciais

Meta
Detalhamento Outros final
Responsavel de ) atores. Indicadores (2025 2025 | 2028 | 2031
responsavel envolvidos - _ _ _
Ak 2027 2030 2035
ARTESP, DER-
Subsecretaria S,p’ E)MESP'
de Logistica Orgaos Termo
SEMIL-SP Municipais, 1 1 _ _
e Transporte elaborado
(SLT) PRF, DNIT,
ANTT,
DETRAN-SP
ARTESP, DER-
Subsecretaria @ SP, DETRAN-
SEMIL-SP de Logistica SP, FjM ESP, Proposta 1 1 ~ ~
e Transporte Orgaos elaborada
(SLT) Municipais,
DNIT
. . PMESP
Diretoria de ! .
DETRAN-SP  Fiscalizacio de  ~R1coPy DER- Catalogo 1 _ 1 B
. SP, Orgaos elaborado
Transito (DFT)
Autuadores
Diretoria de PMESP, N®de
DETRAN-SP | Fiscalizacao de ~R1ESP: DER- encontros/ 2 _ 2 _
Transito (DFT) SP, Orgaos oficinas
Autuadores realizados
Academia,
Diretoria de LinesgzL;tojisa N° de parcerias
DETRAN-SP  Seguranca quisa, | N-aep 2 _ 2 _
Viaria (DSV) ONGs, firmadas
ARTESP, DER-
SP
Diretoria de ﬁ:;iiiglsa’ Plano de
DETRAN-SP  Seguranca . Trabalho 1 _ 1 _
Viaria (DSV) de Pesquisa, elaborado
ONGs
Diretoria de Orgdos Termo
DETRAN-SP Fiscalizagcao de = Municipais, 1 _ 1 _
elaborado

Transito (DFT) ' CETRAN-SP
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6. Fiscalizacao

Ob; etl\'lo:s Coéd. Acodes
Estrategicos

C

Modernizar a lavratura

OE 6.3 - Inovacao € 0 processamento dos autos
e tecnologias de infragdao, com uso de
para fiscalizacao 633 | tecnologias digitais integradas
e monitoramento e aperfeicoamento das fases
continuo de comunicagao, recurso e

defesa
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Produtos

6.3.3.2 - Avaliacao da
estrutura técnica das cidades
interessadas e adequacgao de
sistemas para integracao

6.3.3.3 - Implementacao dos
sistemas digitais de lavratura
e processamento de autos de
infracdo



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de

Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Diretoria de

Fiscalizacao de
Transito (DFT)

Outros
atores
envolvidos

Orgéos
Municipais,
CETRAN-SP

Orgdos
Municipais,
CETRAN-SP

Indicadores

Avaliagcao
elaborada

Sistemas digi-
tiais implemen-

tados

Meta
final
(2025

2035)

]

Metas parciais

2025 2028 2031

2027 2030 2035

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 21



A seguranca veicular € um dos pilares
do Sistema Seguro, capaz de reduzir
tanto a ocorréncia de sinistros quanto
a gravidade das lesdes. Embora a
regulacao da producao de veiculos seja
de competéncia federal, o Estado pode
exercer papel estratégico ao induzir
padrées minimos de segurancga, buscar
caminhos para a renovacao da frota e
exigir requisitos adicionais em veiculos
contratados ou licenciados em seu
territorio. A difusdo de dispositivos

de segurancga ativos e passivos
alinhados a padrdes internacionais e a
inspecao periodica da frota sao medidas
essenciais. As motocicletas merecem
atencao especial: por apresentarem risco
intrinseco elevado, exigem politicas que
reduzam sua centralidade como meio
de transporte e trabalho. Assim, o eixo
Veiculos Seguros amplia a protecao dos
ocupantes e de terceiros, reforcando a
coeréncia do Sistema Seguro em todas as
viagens.
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OE 7.1: Inspe¢do,
manutencdo preventiva
e renovacdo da frota

A qualidade da frota em circulacao é
determinante para a seguranga viaria.
Veiculos antigos ou mal conservados
aumentam o risco de falhas mecéanicas,
tém menor desempenho em situacdes
de emergéncia e oferecem protegao
insuficiente em caso de colisao. A
inspecado técnica periédica e a
manutencao preventiva sdo medidas
essenciais para assegurar padroes
minimos de seguranca. Além disso,

Indicadores de
desempenho (OE 7.1):

estimular a renovacao da frota ¢
estratégico: veiculos mais novos
tendem a incorporar tecnologias de
seguranca ativas e passivas e reduzem
a probabilidade de lesbes graves. O
Estado pode atuar tanto fortalecendo os
mecanismos de inspecao e fiscalizacao,
quanto fomentando estudos de politicas
de renovacao da frota, facilitando a
substituicao de veiculos inseguros por
modelos mais modernos e seguros.

7.1A - Cobertura da exigéncia de manutencao
preventiva em frotas publicas

O que mede

Mede o cumprimento da diretriz de manutencgao certificada em
contratos publicos e concessionados.

(n° de contratos publicos e concessionados com clausulas de

Formula

manutencao preventiva certificada + total de contratos publicos e

concessionados existentes) x 100

Fonte

Periodicidade Anual
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7.1B - Conformidade dos veiculos de transporte de
passageiros intermunicipal com a manutencao preventiva
periédica e o cronograma de vistoria técnica

Mede a proporcao de veiculos de transporte de passageiros
intermunicipal que estdo em conformidade com a manutengao
preventiva periddica e com o cronograma de vistoria técnica

O que mede

estabelecidos em portaria administrativa. O indicador expressa

o nivel de aderéncia das frotas as exigéncias de manutencao
e a efetividade da fiscalizagao sistematica, contribuindo para a
reducao de falhas mecanicas e de riscos viarios associados.

(n° de veiculos de transporte de passageiros intermunicipal em

conformidade com a manutencao preventiva e vistoria técnica

+ total de veiculos de transporte de passageiros intermunicipal

Féormula
fiscalizados) x 100
Fonte Levantamento DVA (DETRAN-SP)
Periodicidade Anual

OE 7.2: Tecnologias de
seguranca e par@metros
regulatdrios

A incorporacao de tecnologias de
seguranca é um dos fatores mais
relevantes para reduzir a gravidade dos
sinistros e salvar vidas. Tecnologias ativas
como freios ABS, controle eletréonico

de estabilidade (ESC), assistentes de
velocidade e sistemas de frenagem
automatica de emergéncia ajudam a
prevenir colisdes. Tecnologias passivas
como airbags, cintos de seguranca de trés
pontos em todos os assentos, sistemas de
retencao infantil e estruturas reforcadas
de carroceria reduzem a gravidade das
lesGes quando o sinistro ocorre.

A Organizacao Mundial da Saude
recomenda que paises e regides adotem
parametros técnicos obrigatdrios
alinhados as melhores praticas

214

internacionais. Experiéncias como a da
NCAP (New Car Assessment Programme
- Programa de Avaliacao de Veiculos
Novos) mostram que a divulgacao publica
do desempenho de veiculos em testes
de colisao, combinada a regulagao, gera
avancos rapidos na industria e maior
consciéncia por parte do consumidor.

Embora a definicdao de requisitos
minimos de seguranca para producao e
importacao de veiculos seja competéncia
federal, o Estado pode articular mudancas
junto aos 6rgaos federais competentes
para exigir padrdes mais elevados e
estimular o setor privado e consumidores
a adotarem tecnologias veiculares
seguras.
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Indicadores de
desempenho (OE 7.2):

7.2A - Veiculos envolvidos em sinistros graves
ou fatais com histérico de sinistro prévio ou
condenacéio técnica/estrutural

Mede a proporgao de veiculos envolvidos em sinistros graves
ou fatais que apresentavam, antes do evento, histérico de
sinistro prévio, classificagcao como veiculo sinistrado, perda, ou
condenacdo técnica/estrutural no DETRAN-SP, identificados por

O que mede meio da integragao entre boletins de ocorréncia e o histérico
veicular. O indicador permite avaliar a efetividade das acdes de
regulamentar e controlar a reinsergcao de veiculos leiloados na
frota, assegurando que retornem ao uso apenas apos inspecdes de
seguranca rigorosas.

(n° de veiculos envolvidos em sinistros graves ou fatais com
Férmula histérico prévio de sinistro ou condenagao técnica/estrutural +
total de veiculos envolvidos em sinistros graves ou fatais) x 100

Fonte Infosiga; consolidagao Assessoria Policial e DSV (DETRAN-SP)

Periodicidade Anual
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OE 7.3: Governanca da
seguranca veicular

A governancga da seguranca veicular

tem como finalidade articular de forma
permanente os 6rgaos estaduais,
mMunicipios, concessionarias e demais
atores envolvidos, promovendo
integracao, transparéncia e padronizacao
nas acdes voltadas a frota em circulacao.
Esse objetivo estratégico prevé a

criagcao de instancias de cooperagao

Indicadores de
desempenho (OE 7.3):

e capacitacgao continua, além da
producao de pareceres técnicos que
subsidiem revisdes regulatdrias. Dessa
forma, busca-se fortalecer a capacidade
institucional do Estado, garantir maior
eficiéncia na fiscalizacao e na aplicagcao
de normas e incentivar politicas baseadas
em evidéncias, alinhadas a padrodes
internacionais de segurancga.

7.3A - Participacdo dos atores no forum permanente
de governanc¢a da seguranca veicular

Mede a proporgao de atores-chave que participam efetivamente
do forum permanente de governanca da seguranca veicular,

O que mede

refletindo o grau de articulagdo, engajamento e integragao

entre os diversos setores na definicdo de politicas e praticas de

seguranca veicular.

(n° de 6rgaos e entidades participantes efetivamente das reunides

Féormula
previstos) x 100
Fonte .
veicular
Periodicidade Semestral

do férum + total de 6rgdos e entidades convidados ou membros

Dados do forum permanente de governancga da segurancga
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7.3B - Taxa de incorporacao de andlises técnicas
e juridicas em revisdes normativas de seguranca veicular

Mede a proporcao de pareceres técnicos e analises juridicas
produzidas que foram efetivamente incorporadas em revisdes

O que mede normativas de seguranca veicular, refletindo a relevancia e
impacto das analises do Estado na atualizagdo das normas e
regulamentacodes.

(n° de pareceres técnicos e analises juridicas incorporadas em
Férmula revisdes de normas + total de pareceres técnicos e analises
juridicas produzidos) x 100

Fonte Levantamento DVA (DETRAN-SP)

Periodicidade A cada 3 anos
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7. Veiculos Seguros

Objetivos céd.
Estrategicos

711
OE 7.1 - Inspec¢ao,
manutencao
preventiva e
renovacao da frota

712

218

Acobes

Estimular a manutencgao
preventiva periddica de
veiculos de transporte de
passageiros e de carga, com
cronogramas amplamente
divulgados e plano de
fiscalizagao continua

¥{Q

Fomentar inspecdes
periddicas em veiculos

de transporte coletivo,
escolar, de carga e de
aprendizagem, garantindo
o cumprimento de critérios
rigorosos de seguranca

PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO

Produtos

7.1.1.1 - Elaboracdo de manual
de procedimentos de
fiscalizagdo de veiculos de
grande porte, com foco nos
sistemas de segurancga

7.1.1.2 - Capacitagcao do
manual de procedimentos
de fiscalizagcdo de veiculos de
grande porte para equipes de
fiscalizacao

7.11.3 - Edicdo de portaria
administrativa contendo
critérios de manutencdo e
cronogramas anuais de vistoria
técnica

7.1.1.4 - Fiscalizagdo sistematica
do cumprimento dos
cronogramas de manutengao

7.1.1.5 - Estabelecimento de
parcerias para a¢gdes educativas
sobre manutencao preventiva
e responsabilidade no transito

7.1.2.1 - Elaboragao de
procedimento estadual padrdo
de vistoria para veiculos

de transporte de carga e
passageiros, com periodicidade
e critérios técnicos definidos
para diferentes tipos de
veiculos



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento

de
responsavel

Diretoria de
Fiscalizagao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Presidéncia

Diretoria de
Fiscalizagao de
Transito (DFT)

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Presidéncia

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ANTT, PMESP,
PRF

EGESP

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ANTT, PMESP,
PRF

PMESP, PRF,
Guardas
Municipais

SEDUC, DER-
SP, ARTESP,
PRF, ANTT,
DNIT

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ANTT, PMESP,
PRF

Indicadores

Manual
publicado

N° de ciclos de
capacitacao

Portaria
editada

% da frota
do Estado
vistoriada

N° de parcerias
estabelecidas

% dos
municipios
integrados ao
SISTRAN-SP
com agodes
educativas
estabelecidas

Processo
elaborado

Meta
final
(2025

2035)

75%

10

100%

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 - -

3 3 —

1 - —
30% 50% @ 75%
— 10 —

100%
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7. Veiculos Seguros

Objetivos
Estratégicos

712
OE 7.1 - Inspecao,
manutencao
preventiva e
renovacao da frota
713
714

Coéd. Acgodes

RE

Fomentar inspegdes
peridodicas em veiculos de
transporte coletivo, escolar,
de carga e de aprendizagem,
garantindo o cumprimento
de critérios rigorosos de
seguranga

Q

Aprimorar o uso de dados

para identificagcao de falhas de
seguranca e direcionamento
de recalls junto as montadoras,
ampliando transparéncia e
alcance das campanhas

@

Estudar politicas de incentivo
a renovacgao de frota de
segmentos criticos (motofrete,
transporte escolar, 6nibus
intermunicipais)
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Produtos

7.1.2.2 - Edigdo de portaria
com parametros minimos de
seguranca para inspecoes

7.1.2.3 - Elaboracao de
diagndstico sobre a cobertura
regional das ITLs no Estado,
relatério de expansdo e
resultados das ITLs

7.1.2.4 - Realizacao de vistorias
periddicas em frotas de
transporte escolar e por
aplicativos

7.1.3.1 - Elaboracgao de estudo
para avaliagcao de viabilidade
juridica para integracao de
bases de dados entre DETRANS
e montadoras

7.1.3.2 - Edicao de normativa
para compartilhnamento de
informacdes sobre campanhas
de recall

7.1.3.3 - Criagao de sistema de
integragdo de dados entre
DETRANSs e montadoras

7.1.4.1 - Elaboragdo de estudo
piloto sobre a frota circulante
envolvida em sinistros de
transito na Cidade de Sao
Paulo para embasar politicas
de renovacao de frota

7.1.4.2 - Elaboracado de estudo
sobre mecanismos de incentivo
voltados a renovagao de frota
para segmentos criticos



Responsavel

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Presidéncia

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria de
Tecnologia da
Informacao
(DTI)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ANTT, PMESP,
PRF

INMETRO

DETRAN-SP

Montadoras

Montadoras

Montadoras

DETRAN-SP,
SEMIL-SP,
SGGD, Casa
Civil, SGRI,
SEFAZ

Montadoras,
SEMIL-SP,
SGGD, Casa
Civil, SGRI,
SEFAZ
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Indicadores

Portaria
editada

Diagndstico
elaborado

% da frota de
transporte
escolar
vistoriada

% de frota
de aplicativo
vistoriada

Estudo
realizado

Normativa
editada

Sistema criado

Estudo
elaborado

Estudo
elaborado

Meta
final
(2025

2035)

100%

70%

2025

2027

Metas parciais

2028

2030

100%

70%

2031

2035



7. Veiculos Seguros

Objetivos
Estratégicos

715
OE 7.1 - Inspecao,
manutencao 716
preventiva e o
renovacao da frota

7.7

Coéd. Acgodes

£

Editar normativa estadual
exigindo clausulas de
manutengao preventiva
certificada em contratos
de frotas publicas e
concessionadas

¥{Q

Regulamentar a reinsercao de
veiculos leiloados na frota, por
meio de inspeg¢des rigorosas
de segurancga, evitando

a circulagdo de veiculos
sinistrados ou tecnicamente e
estruturalmente condenados

Q

Estudar a implementacao
de medidas de certificacao
e rastreabilidade de pegas
automotivas, evitando a
utilizagdo de pecas falsas
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Produtos

7.1.5.1 - Edigcdo de norma
estadual sobre clausulas
obrigatérias de manutengao
preventiva em contratos
publicos e concessionados,
incluindo tecnologias minimas
de seguranca em frotas
publicas e concessionadas

7.1.5.2 - Publicacao de guia
técnico sobre manutencao
certificada em frotas publicas

7.1.6.1 - Sugestao de legislagao
estadual com critérios técnicos
e procedimentos de inspecao
para reinsercao de veiculos
leiloados

7.1.6.2 - Integracao de
informacdes entre boletins
de ocorréncia e histérico do
veiculo no DETRAN-SP

7.1.6.3 - Criacao de banco
de dados estadual de
veiculos recondicionados e
reinspecionados

7.1.7.1 - Elaboracao de estudo
técnico sobre viabilidade da
rastreabilidade e certificagao
de pegas automotivas

7.1.7.2 - Elaboracao de proposta
conjunta de regulamentacao
estadual sobre rastreabilidade
de pegas, com participacao

da Policia Civil e 6rgaos de
controle, Ministério Publico,
Orgdos de Defesa do
Consumidor



Responsavel

SGGD

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento
de
responsavel

Assessoria
Especial de
Governanga

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Presidéncia

Assessoria
Policial

Diretoria de
Tecnologia da
Informacgao
(DTI)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Outros
atores
envolvidos

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ALESP

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
ALESP

DETRAN-SP,
SGRI, SSP,
Casa Civil

SSP

INMETRO

Montadoras,
SSP

Min. Publico,
SSP, PROCON

Indicadores

Norma editada

Guia publicado

Legislagcao
estadual
editada

Integracao
instituida

Banco de
dados criado

Estudo
elaborado

Proposta
elaborada

Metas parciais
Meta
final

(2025

2025 2028 2031

2035) 2027 2030 2035
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7. Veiculos Seguros

Objetivos Cod.
Estrategicos
7.2.1
OE 7.2 - Tecnologias
de seguranca
e parametros
regulatérios 722
723
OE 7.3 - Governancga
da seguranca 7.31

veicular

Acobes

Articular junto ao $ (@

Governo Federal e

Secretaria Nacional de Transito
a ampliacao de critérios
obrigatérios de tecnologias

de seguranca em veiculos
produzidos e comercializados
no Brasil

Articular junto a nz (@

Secretaria Nacional de
Transito a criacao de selo de
certificagdo de seguranca para
veiculos produzidos no Brasil e
importados, e de documento
digital contendo histérico
completo do veiculo

Articular junto ao $
Governo Federal a criagcao

de legislagdao que determine

a instalacao de registradores
de dados e informacodes (event
data recorders) em veiculos

Instituir, no &mbito do
SISTRAN-SP, férum
permanente de governanca
da seguranca veicular, com
participacdo de 6rgaos
estaduais, federais, municipios,
concessionarias, montadoras,
entidades técnicas e
organizag¢Oes da sociedade
civil
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Produtos

7.2.1.1 - Elaboracao de
procedimento administrativo
estadual para envio de
sugestdes

7.2.1.2 - Criagao de canal de
interlocugcao permanente com
6rgaos federais e montadoras

7.2.2.1 - Elaboracao de proposta
técnica de selo de certificagao
de seguranca veicular

7.2.2.2 - Elaboragao de minuta
de documento digital com
histdrico do veiculo e critérios
de atualizagao

7.2.3.1 - Elaboracao de
proposta técnica e juridica
para obrigatoriedade de
registradores de dados em
veiculos

7.3.1.1 - Elaboragao de proposta
de modelo de governanca
participativa para seguranca
veicular

7.3.1.2 - Publicagao de ato
instituindo o forum estadual de
seguranca veicular

7.3.1.3 - Realizagao de
reunides e encontros técnicos
periddicos com participagao
de representantes publicos e
privados



Responsavel

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

CETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Presidéncia

Presidéncia

Presidéncia

Presidéncia

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Presidéncia

Secao
Regulatoria

Presidéncia

atores
envolvidos

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

CETRAN-SP

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
DETRAN

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
DETRAN

SP

SP

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
DETRAN-SP
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Indicadores

Procedimento
enviado

Canal criado

Proposta
enviada

Proposta
enviada

Proposta
enviada

Proposta
elaborada

Ato publicado

N° de reunides

Metas parciais

Meta
final
(2(325 2025 2028
A 2027 2030 2035
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
16 6

2031

10



7. Veiculos Seguros

Objetivos

Estratégicos SoS RS

Promover capacitacao e
espacos de intercambio
técnico entre servidores,
municipios e institui¢coes

do setor automotivo,
padronizando praticas e
fortalecendo capacidades em
inspegao e seguranga veicular

732

OE 7.3 - Governanga
da segurancga
veicular

Produzir pareceres :

técnicos e analises juridicas
periddicas sobre normas

733 | eregulamentagdes de
seguranca veicular, para
subsidiar processos de revisao
e tomada de decisao
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Produtos

7.3.2.1 - Elaboracao de
calendario anual de
capacitacao e intercambios
sobre inspecao e tecnologias
veiculares

7.3.2.2 - Realizacao de oficinas
e capacitacao entre 6rgaos
publicos e setor automotivo

7.3.2.3 - Elaboracao de materiais
técnicos e guias de boas
praticas

7.3.3.1 - Elaboracao de proposta
de atualizagcdo regulatdria e
aprimoramento de critérios de
seguranca veicular, juntamente
com pareceres e analises sobre
a regulacao a ser atualizada

7.3.3.2 - Divulgagao dos
pareceres e recomendacdes
em ambiente digital acessivel



Responsavel

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Diretoria de
Seguranga
Viaria (DSV)

Diretoria de
Seguranca
Viaria (DSV)

Diretoria de
Segurancga
Viaria (DSV)

Diretoria

de Veiculos
Automotores
(DVA)

Diretoria de
Atendimento
ao Cidadao
(DAC)

atores
envolvidos

EGESP

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
PMESP, SSP,
PRF

DER-SP,
ARTESP,
ARSESP,
PMESP, SSP,
PRF

CETRAN-SP

CETRAN-SP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
Calendario
inicial 1
elaborado
N° de
atualizagcbes do 8
calendario
N° de ciclos de 8
capacitacao
% do Material
técnico 100%
elaborado
Proposta ]
elaborada

% Pareceres

. 100%
divulgados °

Metas parciais

2025 2028 2031
2027 2030 2035
1 - —

- 3 5
— 3 5

100% _ —
— 1 _
100%
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O atendimento as vitimas € a ultima
barreira do Sistema Seguro para salvar

vidas e reduzir sequelas apods um sinistro.

Sua funcgéo é garantir resposta rapida

e coordenada, desde o momento do
resgate até a recuperacao da vitima,
integrando diferentes servicos de
emergéncia e saude. Isso inclui a
atuacao agil no local do sinistro, o
encaminhamento eficiente a rede
hospitalar estruturada para atendimento
especializado e a continuidade do
cuidado integral as vitimas e familiares.

Um sistema de resposta bem organizado
reduz a gravidade das lesdes de longo
prazo e os danos psicologicos, mitiga

0s custos sociais e transmite confianga

a populacao, mostrando que o Estado
valoriza cada vida perdida ou afetada no
transito. Ao estruturar essa rede de forma
soélida, o eixo Atendimento as Vitimas
assegura que, mesmo diante de falhas
inevitaveis no sistema, as consequéncias
sejam minimizadas e a dignidade das
pessoas seja preservada.
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OE 8.1: Resposta rapida
e integrada aos sinistros
de transito

O tempo de resposta é determinante
para a sobrevivéncia em sinistros
graves, e cada minuto perdido reduz
significativamente as chances de
salvar vidas. Para uma resposta mais
coordenada, rapida e eficiente, o Estado
deve aprimorar a articulagcao entre
os servicos envolvidos, integrando o
processo de acionamento e triagem,
planejando melhor a distribuicao
territorial das equipes e ampliando

Indicadores de
desempenho (OE 8.1):

profissionais e viaturas disponiveis. Esse
esforgo exige também a revisao continua
dos protocolos pré-hospitalares, sua
compatibilizagcdo com os hospitais e a
definicao conjunta de procedimentos
que garantam prioridade de circulacao a
ambulancias e viaturas nos municipios.
Além disso, o fortalecimento da
capacitacao em Suporte Basico de Vida
contribui para elevar a qualidade do
atendimento inicial.

8.1A - Integracao dos fluxos de atendimento
entre servicos de emergéncia

Mede a efetividade da integragao e coordenagao entre os
diferentes servigos de emergéncia, indicando o grau em que o0s

O que mede

fluxos de acionamento e atendimento sdo respeitados, garantindo

rapidez, continuidade do cuidado e reducao de erros ou atrasos no
atendimento as vitimas.

(n° de atendimentos em que os fluxos de acionamento e

comunicagao entre todos os servigos de emergéncia foram
corretamente seguidos + total de atendimentos registrados no

Levantamento Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de

Férmula
periodo) x 100
IS S30 Paulo (CBPMESP)
Periodicidade Anual
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8.1B - Cobertura dos servigos de emergéncia no Estado

Mede a proporcao do territdrio estadual que possui cobertura

O que mede

efetiva de servicos de emergéncia, refletindo a capacidade do
Estado de prestar atendimento rapido e eficaz a vitimas no

transito em qualquer regiao.

(populagao residente atendida por servicos de emergéncia
adequados * populacao residente total do Estado)

Levantamento Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de

Férmula
AT S30 Paulo (CBPMESP)
Periodicidade Anual

OE 8.2: Rede hospitalar
estruturada e inteligéncia
em saude

O atendimento hospitalar imediato é
decisivo para reduzir a letalidade e a
gravidade das sequelas decorrentes de
sinistros, o que exige uma rede estadual
de urgéncia e emergéncia fortalecida,
articulada e capaz de garantir acesso
rapido a hospitais de referéncia em
trauma. A ampliagcao da capacidade
instalada, aliada a qualificacao continua
das equipes multiprofissionais e a adog¢ao
de protocolos integrados de cuidado

as vitimas e seus familiares, contribui
para elevar a qualidade do atendimento.

Paralelamente, a integragao dos
sistemas de informacao de saude
possibilita registrar, analisar e utilizar
dados sobre tempos de chegada, tipos de
lesGes, mortalidade, resposta hospitalar e
sequelas, permitindo identificar gargalos
e orientar decisdes de gestdo. Uma rede
estruturada, apoiada por inteligéncia em
saude, assegura cuidado especializado
mais eficiente e retroalimenta politicas
de prevencgao e reducao de danos no
transito.
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Indicadores de desempenho
(OE 8.2):

8.2A - Percentual de sinistros com dados de saude e
desfechos clinicos no Infosiga

Mede a proporgao de sinistros registrados no Infosiga que
possuem informacdes de salde e desfechos clinicos associadas,
O que mede refletindo a efetividade da integragdo entre sistemas de
informacao de transito e salde e a capacidade do Estado de
monitorar o impacto clinico dos sinistros em tempo real.

(n° de sinistros registrados no Infosiga com informacdes de saude

Foérmula e desfechos clinicos + total de sinistros registrados no Infosiga) x
100
Fonte Infosiga; consolidagao DETRAN-SP
Periodicidade Anual

8.2B - Profissionais de urgéncia e emergéncia capacitados nos
protocolos de cuidado integral das vitimas e familiares

Mede a proporcao de profissionais de urgéncia e emergéncia que
receberam capacitagao nos protocolos de cuidado integral das

O que mede vitimas e de seus familiares, refletindo o alcance, a disseminacao
e a implementacao de praticas padronizadas de atendimento e
suporte as vitimas de sinistros de transito.

(n° de profissionais de urgéncia e emergéncia capacitados + total

AL de profissionais de urgéncia e emergéncia ) x 100
Fonte Levantamento GRAU (SES-SP)
Periodicidade Anual
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OE 8.3: Reabilita¢do integral
e apoio as vitimas e familias

O impacto de um sinistro de transito
vai muito além da fase hospitalar.
Muitas vitimas enfrentam sequelas
fisicas e psicolégicas permanentes,
gue comprometem sua autonomia e
capacidade laboral, enquanto familias

Indicadores de desempenho
(OE 8.3):

podem ficar desamparadas pela perda
de renda ou pela sobrecarga de cuidados.
O Sistema Seguro reconhece que salvar
vidas inclui reduzir vulnerabilidades

de longo prazo e garantir dignidade as
vitimas e seus familiares.

8.3A - Profissionais de saude e assisténcia social
capacitados em atendimento humanizado
e comunicagao sensivel

Mede a proporcao de profissionais de saude e assisténcia social
gue participaram de capacitagdo que incorporaram efetivamente
0s conteudos sobre atendimento humanizado e comunicagao

O que mede

sensivel com vitimas e familiares, refletindo o alcance e a

disseminagao dessas abordagens entre os profissionais envolvidos
no cuidado pds-sinistro.

(n° de profissionais de salde e assisténcia social capacitados com

conteudos de atendimento humanizado e comunicagao sensivel +

total de profissionais capacitados no periodo) x 100

Férmula
Fonte Levantamento GRAU (SES-SP)
Periodicidade Anual
OE 8.4: Governanc¢a do

sistema de atendimento
as vitimas

A sustentabilidade do atendimento as
vitimas depende de uma governancga
clara, baseada em padroes unificados e
capaz de orientar de forma consistente a

atuacao dos diferentes 6rgaos envolvidos.

Definir diretrizes obrigatoérias e padrdes
de atendimento de atencao integral
ao trauma fortalece a qualidade, a

rapidez e a previsibilidade da resposta.
Essa estruturagcao requer também
integracao efetiva entre servicos
estaduais e municipais de urgéncia

e emergéncia, garantindo que o fluxo

de atendimento funcione de maneira
coordenada em todo o territério. Além
disso, incorporar os 6rgaos municipais de
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transito aos Grupos Regionais de Saude transito e seguranca, o Estado consolida

amplia a articulacao intersetorial e cria uma governanca capaz de garantir

uma agenda permanente de discussao, atendimento qualificado, transparente e
alinhamento e tomada de decisao. Com responsivo, independentemente do local
processos claros, padrdes definidos da ocorréncia.

e cooperagao continua entre saude,

Indicadores de desempenho
(OE 8.4):

8.4A - Variacdao no tempo médio de resposta ao atendimento
a traumas em rodovias estaduais concessionadas

Mede a variagao no tempo medio de resposta aos atendimentos
de trauma em rodovias concessionadas, refletindo mudancas na
O que mede eficiéncia e prontidao do servico de emergéncia. Valores negativos
indicam reduc¢ao do tempo de resposta (melhoria), enquanto
valores positivos apontam aumento do tempo médio (piora).

[(tempo médio de resposta no periodo corrente - tempo médio
Férmula de resposta no periodo anterior) + tempo médio de resposta no
periodo anterior] x 100

Fonte Levantamento da ARTESP
Periodicidade Anual
8.4B - Variacao no tempo médio de resposta ao atendimento a
traumas em rodovias estaduais sob administracao publica direta

Mede a variagdo no tempo médio de resposta aos atendimentos
de trauma em rodovias estaduais, refletindo mudancgas na

O que mede eficiéncia e prontidao do servico de emergéncia. Valores negativos
indicam redugado do tempo de resposta (melhoria), enquanto
valores positivos apontam aumento do tempo médio (piora).

[(tempo médio de resposta no periodo corrente - tempo médio
Férmula de resposta no periodo anterior) + tempo médio de resposta no
periodo anterior] x 100

Fonte Levantamento do DER-SP

Periodicidade Anual
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos
Estratégicos

811
OE 8.1 - Resposta
rapida e integrada
aos sinistros de
transito
812

Coéd. Acgodes

Q

Articular érgaos envolvidos
nos chamados de emergéncia
para integrar chamamento

e triagem em sinistros de
transito

Planejar estrategicamente a
alocagao espacial do efetivo
de resposta a emergéncias,
prevendo aumento da
quantidade de profissionais e
de veiculos de atendimento
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Produtos

8.1.1.1 - Mapeamento e
diagndstico dos fluxos de
atendimento e acionamento
entre os diferentes servicos de
emergéncia

8.1.1.2 - Definigdo do modelo
de governanca e das
responsabilidades de cada
6rgao sistema estadual de
resposta a emergéncias

8.1.1.3 - Elaboracao de protocolo
unificado de triagem e
acionamento, com critérios
padronizados para priorizagao
e despacho de recursos

8.1.21 - Mapeamento e
diagndstico da cobertura atual
dos servigcos de emergéncia

e identificacdo das areas

com maior demanda por
atendimentos

8.1.2.2 - Proposi¢ao de modelo
de planejamento territorial
da resposta a emergéncias,
considerando tempos de
deslocamento e tempo de
resposta ideal, densidade
populacional e perfil dos
sinistros

8.1.2.3 - Elaboragao do
diagnostico da necessidade
de expansdo da frota de
suporte avang¢ado e veiculos
rapidos de intervencgao (VIRS)
juntamente com diagnostico
regional de ampliagao das
equipes multiprofissionais de
atendimento pré-hospitalar



Responsavel

SSP

SSP

sSSP

SSP

sSSP

SES-SP

Detalhamento
de
responsavel

Policia Militar
do Estado

de Sao Paulo
(PMESP)

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sdo Paulo
(CBPMESP)

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sao Paulo
(CBPMESP)

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sdo Paulo
(CBPMESP)

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sdo Paulo
(CBPMESP)

GCrupo de
Resgate e
Atencdo as
Urgéncias
(GRAU)

Outros
atores
envolvidos

SES-SP,
Secretarias
municipais de
salde

SES-SP,
Secretarias
municipais de
salde

SES-SP,
Secretarias
municipais de
salude

SES-SP,
Secretarias
municipais de
salde

SES-SP,
Secretarias
municipais de
salde

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Indicadores

Diagndstico
publicado

Modelos
definidos

Protocolo
elaborado

Mapeamento
e diagnédstico
realizado

Modelo
proposto

Diagdstico
elaborado

Meta
final
(2025

2035)

Metas parciais

2025 2028

2027 2030

2031

2035
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos

Estratégicos Céd.  Acdes Produtos

8.1.2.4 - Integragao dos dados

Planejar estrategicamente a operacionais de atendimento
alocacgdo espacial do efetivo de emergéncia ao sistema
812 de resposta a emergéncias, SIRESP, Grupo de Resgate
prevendo aumento da - GRAU, e-SUS e Infosiga,
guantidade de profissionaise | ampliando a capacidade
de veiculos de atendimento analitica e de monitoramento
do sistema

<@ 8.1.3.1 - Realizacao de inventario

dos protocolos existentes de
atendimento pré-hospitalar

8.1.3.2 - Compatibilizagao dos

protocolos de atendimento
OE 8.1 - Resposta pré-hospitalar e hospitalar
rapida e integrada
aos sinistros de
transito 8.1.3.3 - Compatibilizacdo

de protocolos conjuntos de

Revisar continuamente os atendimento
protocolos de atendimento
pré-hospitalar e compatibilizar
com os hospitalares

813

8.1.3.4 - Atualizacao dos planos
regionais da Rede de Urgéncia
e Emergéncia (RUE)

8.1.3.5 - Capacitacao continuada
das equipes de atendimento,
assegurando aplicacao
uniforme dos protocolos

8.1.3.6 - Realizacao de
simulados integrados de
atendimento pré-hospitalar e
hospitalar a vitimas de sinistros
de transito
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Responsavel

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

GT
VIOLENCIAS

Rede de
Atencao as
Urgéncias e
Emergéncias
(RUE)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

atores
envolvidos

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Secretarias
municipais de
saude, SSP

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Secretarias
municipais de
salde, SSP

Indicadores

Integracao
realizada

Inventario
realizado

Compatibiliza-
cao realizada

Compatibiliza-
¢cao realizada

Planos
regionais
atualizados

N° de ciclo(s)
de capacitacdo
realizado(s)

N° de

simulado(s)
integrado(s)
realizado(s)

Metas parciais

Meta
final
(2?25 2025 2028
oE) 2027 2030
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
1 1 _
8 _ 3
12 2

2031

2035

10
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos
Estratégicos

814

OE 8.1 - Resposta
rapida e integrada
aos sinistros de
transito

815

OE 8.2 - Rede
hospitalar
estruturada e
inteligéncia em
saude

821

Coéd. Acgodes

@ C

Estabelecer parcerias

entre 6rgaos envolvidos no
atendimento pré-hospitalar e
6rgaos municipais de transito
para estabelecimento de
procedimentos de priorizagcao

de circulagdo das ambulancias

e viaturas

Ampliar capacitagdo em

Suporte Basico de Vida (SBV)

Fortalecer a rede estadual
integrada de atendimento
hospitalar
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Produtos

8.1.4.1 - Definicao de
responsabilidades e fluxos
individuais e conjuntos de
trabalho voltados a priorizagcao
de circulagdo de ambulancias e
viaturas

8.1.4.2 - Estudo para integragao
entre sistemas de transito

para priorizagao de trafego
dos veiculos de emergéncia,
com avaliagao de boas praticas
ja utilizadas e diretrizes

para aplicagao nos demais
municipios

8.1.5.1 - Elaboragao da matriz
curricular e estrutura do curso
de Capacitacao sobre Suporte
Béasico de Vida (SBV) e publico
alvo

8.1.5.2 - Realizagao de
programa de capacitacao
em Suporte Basico de Vida
(SBV), direcionado a CFCs,
universidades, professores de
educacao fisica, profissionais
de mobilidade, motociclistas,
condutores de transporte
coletivo

8.2.1.1 - Formalizagado de
acordos de cooperagdo entre
instituicdes de suporte pods-
hospitalar, assegurando
acompanhamento e cuidado
integral apds a reducao do
risco do paciente

8.2.1.2 - Inclusao de novos
membros para ampliagdo
do Grupo de Trabalho de
discussao da rede hospitalar



Responsavel

sSSP

SSP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

Detalhamento
de
responsavel

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sao Paulo
(CBPMESP)

Corpo de
Bombeiros da
Policia Militar
do Estado

de Sao Paulo
(CBPMESP)

Grupo de
Resgate e
Atencdo as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Rede de
Atencao as
Urgéncias e
Emergéncias
(RUE)

Coordenagao-
Geral de
Coordenagao
de Servigos de
Saude (CGCSS)

Outros
atores
envolvidos

Orgaos
Municipais

Orgaos
Municipais

SSP, DETRAN-
SP

SSP, DETRAN-
SP

Secretarias
municipais
de salde,

DETRAN-SP

Secretarias
municipais de
salde

Indicadores

Responsabili-
dades e fluxos
definidos

Estudo
elaborado

Matriz e
estrutura
do curso
elaborada

N° de ciclos de
capacitacao
realizados

% de Acordos
formalizados

Processo
de inclusado
de novos
membros
incluidos

Meta
final
(2025

2035)

12

100%

Metas parciais

2025

2027

2028

2030

2031

2035

10

100%
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos

Estratégicos SOt

822

OE 8.2 - Rede
hospitalar
estruturada e
inteligéncia em
saude

823

Acobes

Q

Integrar os sistemas de
informacao de saude

C
Promover capacitagéo

continuada para equipes
multiprofissionais de urgéncia
e emergéncia, com inclusao
de protocolos de cuidado
integral das vitimas e

familiares

OE 8.3 -
Reabilitacao
integral e apoio as
vitimas e familias

831

Promover o cuidado
especializado e humanizado
as vitimas de sinistros e seus
familiares
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Produtos

8.2.2.1 - Formalizacao de
acordos de cooperagao técnica
para integragao entre os
sistemas de informacao

8.2.2.2 - Integracgao entre os
sistemas de informacao de
salde existentes e o Infosiga,
permitindo cruzamento de
dados e andlise em tempo real
de sinistros e desfechos clinicos

8.2.3.1 - Formalizacao de
parcerias com universidades e
centros de pesquisa, para apoio
técnico, desenvolvimento

de conteudos e avaliagao de
capacitacao

8.2.3.2 - Capacitacao
continuada, abordando
protocolos clinicos integrados
que favorecam a reabilitagcao
das vitimas

8.3.1.1 - Elaboracao de protocolo
estadual voltado ao cuidado
integral as vitimas de sinistros
e seus familiares

8.3.1.2 - Elaboragao do plano
de capacitagao continuada
para profissionais de saude e
assisténcia social, com foco
em atendimento humanizado
e comunicagao sensivel com
vitimas e familiares

8.3.1.3 - Desenvolvimento de
campanhas de sensibilizagcdo
sobre a importancia da
reabilitacao fisica e psicoldgica
e do apoio familiar no processo
de recuperacao



Responsavel

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

SES-SP

Detalhamento Outros

de
responsavel

Gabinete SES

Gabinete SES

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

GCrupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencdo as
Urgéncias
(GRAU)

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

atores
envolvidos

DETRAN-SP

DETRAN-SP

Institutos
de Pesquisa,
Academia

Institutos
de Pesquisa,
Academia

DETRAN-SP,
SEDS

DETRAN-
SP, SEDS,
SEDPcD

DETRAN-
SP, ARTESP,
SECOM

Indicadores

% de acordos
de cooperagao
formalizados

Integracao
realizada

% de parcerias
formalizadas

N° de ciclos de
capacitacao
realizados

Protocolo
elaborado

Plano de
capacitagao
elaborado

N° de
campanhas de
sensibilizagcao
desenvolvidas

Meta
final
(2025

2035)

100%

100%

Metas parciais

2025

2027

100%

100%

2028

2030

2031

2035
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos
Estratégicos

OE 8.4 -
Governancga

do sistema de
atendimento as
vitimas

Coéd. Acgodes

8.4.1

8.4.2

]Q

Definir padrao e diretrizes

de atendimento ao trauma,
com diretrizes obrigatérias de
atencao integral ao trauma
nos contratos de concessao
de rodovias, assegurando
atendimento rapido e
gualificado as vitimas

]Q

Definir padrao de
atendimento a sinistros

em rodovias estaduais sob
administracao publica direta,
com integracao de servigos
estaduais e municipais de
urgéncia e emergéncia
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Produtos

8.4.1.1 - Elaboracao de Protocolo
Estadual de Atendimento ao
Trauma em Rodovias, alinhado
as diretrizes do Ministério da
Saude, Rede de Urgéncia e
Emergéncia (RUE) e Grupo de
Resgate (GRAU)

8.4.1.2 - Revisao dos contratos
de concessao vigentes para
inclusao de novas diretrizes
técnicas para atendimento e
revisao de clausulas existentes
sobre qualidade, transparéncia
e penalidades em caso de
descumprimento

8.4.1.3 - Realizacao de
monitoramento e auditoria do
pardmetros operacionais de
atendimento ao trauma nas
rodovias concedidas

8.4.1.4 - Elaboragao de
campanha publica de
orientacao a populagao sobre
procedimentos em caso de
sinistro em rodovias

8.4.2.1 - Elaboracao de
diagnostico das condigdes

de atendimento a sinistros
em rodovias estaduais sob
administragao publica direta,
incluindo levantamento da
cobertura atual de GRAU,
SAMU, Bombeiros e servicos
Mmunicipais de salde e
identificacao de trechos criticos
com maior tempo de resposta

8.4.2.2 - Elaboragao de Plano
Estadual de Atendimento
Integrado em rodovias
estaduais sob administracao
publica direta



Responsavel

SES-SP

ARTESP

ARTESP

ARTESP

DER-SP

DER-SP

Detalhamento
de
responsavel

Grupo de
Resgate e
Atencao as
Urgéncias
(GRAU)

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Superinten-
déncia de
Rodovias (SU-
ROD)

Diretoria de
Operacodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacgodes
Viarias (DV)

Outros
atores
envolvidos

DETRAN-SP,
ARTESP, DER-
SP

DETRAN-SP,
DER-SP, SES-
SP

DETRAN-SP,
DER-SP, SES-
SP

DETRAN-SP,
DER-SP, SES-
SP, SECOM

SES-SP, SSP

SES-SP, SSP,
ARTESP

Meta
final
Indicadores (2025
2035)
Protocolo 1
desenolvido
% dos
Contratos 100%
revisados
N° de
auditorias 8
realizadas
N° de
campanhas 8
veiculadas

Diagnostico
elaborado

Plano
elaborado

Metas parciais

2025

2027

100%

2028

2030

2031

2035
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8. Atendimento as vitimas

Objetivos
Estratégicos

OE 8.4 -
Governanga

do sistema de
atendimento as
vitimas

Coéd. Acgodes

8.4.2

8.4.3

Definir padrao de
atendimento a sinistros

em rodovias estaduais sob
administracao publica direta,
com integracao de servigos
estaduais e municipais de
urgéncia e emergéncia

Integrar érgdos de transito
municipais aos Grupos
Regionais de Saude e de
Enfrentamento a Violéncia,
fortalecendo a articulagao
intersetorial e implantando
uma agenda permanente de
discussao
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Produtos

8.4.2.3 - Formalizacao de
acordos de cooperagao técnica
entre Estado e municipios
para cobertura compartilhada
de rodovias, com definicao

de responsabilidades de
atendimento, protocolos de
acionamento e custeio de
servigos

8.4.2.4 - Elaboracao de manual
de operagdes integradas
em rodovias estaduais

sob administracao publica
direta, com a definicao de
protocolos de atendimento
e responsabilidades de cada
6rgao

8.4.2.5 - Monitoramento e
avaliagao dos atendimentos
em rodovias estaduais sob
administracao publica direta

8.4.2.6 - Implantagao do Plano
Estadual de Atendimento
Integrado em rodovias
estaduais sob administracao
publica direta em todo o
Estado de Sdo Paulo

8.4.3.1 - Formalizacao de
instrumento de cooperagao
técnica entre 6rgdos de transito
municipais e Grupos Regionais
de Saude e de Enfrentamento
a Violéncia, com definicao de
responsabilidades, fluxos de
comunicagao e calendario

de reunides integrado ao da
Secretaria Estadual de Saude



Responsavel

DER-SP

DER-SP

DER-SP

DER-SP

SES-SP

Detalhamento
de
responsavel

Diretoria de
Operacgodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operagodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operagodes
Viarias (DV)

Diretoria de
Operacdes
Viarias (DV)

Gabinete SES

Outros
atores
envolvidos

SES-SP, SSP

SES-SP, SSP

SES-SP, SSP

SES-SP, SSP,
ARTESP

Orgaos
Municipais
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Indicadores

% de Acordos
de cooperagao
formalizados

Manual
elaborado

Monitoramento

e avaliagcdo
realizados

Plano
implantado

Cooperacao
formalizada

Meta
final
(2025

2035)

100%

2025

2027

Metas parciais

2028

2030

100%

2031

2035



BALBIM, R. Mobilidade: uma abordagem sistémica. BRASIL, Conselho Nacional De Transito. Manual

In: BALBIM, R.; KRAUSE, C.; LINKE, C. (org.). Brasileiro de Fiscalizagao de Transito. Brasilia,
Cidade e movimento. Brasilia, DF: Ipea/ITDP, DF: SENATRAN, 2022. Disponivel em: https:/
2016. Disponivel em: https://repositorio.ipea.gov. www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/
br/handle/11058/7133. Acesso em: 02 set. 2025. transito/conteudo-contran/resolucoes/

mMbvt20222.pdf. Acesso em: 02 set. 2025.
BRASIL. Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Institui o Cédigo de Transito Brasileiro. Diario BRASIL, Conselho Nacional De Transito. Resolugao
Oficial da Uniao: secdo 1, Brasilia, DF, p. 21201, 24 n° 1.004, de 20 de dezembro de 2023. Aprova
set. 1997. Disponivel em: https://www.planalto. o Plano Nacional de Reducdo de Mortes
gov.br/ccivil_03/leis/I9503compilado.htm. Acesso e Lesdes no Transito - PNATRANS, para o

em: 02 set. 2025. decénio 2021-2030. Diario Oficial da Unido:

Brasilia, DF, 28 dez. 2023.
BRASIL. Ministério da Saude. Portaria n°® 2.048, de 5
de novembro de 2002. Aprova o Regulamento BRASIL. Lei n°®12.587, de 3 de janeiro de 2012.

Técnico dos Sistemas Estaduais de Urgéncia Institui as diretrizes da Politica Nacional de
e Emergéncia. Didrio Oficial da Unido: segdo 1, Mobilidade Urbana. Diario Oficial da Unido:
Brasilia, DF, n. 219, p. 32, 12 nov. 2002. Disponivel secao 1, Brasilia, DF, p. 1, 4 jan. 2012. Disponivel
em: https://bvsms.saude.gov.br/bvs/saudeleqgis/ em: https://www.planalto.gov.br/ccivil 03/
am/2002/prt2048 05 11 2002.html. Acesso em: ato2011-2014/2012/1ei/112587.htm. Acesso em: 02
02 set. 2025. set. 2025.
BRASIL. Ministério da Saude. Politica Nacional de CONSELHO ESTADUAL DE TRANSITO DE SAO
Reducdo da Morbimortalidade por Sinistros PAULO. Deliberacao n° 7, de 17 de julho de
e Violéncias. 2. ed. Brasilia, DF: Ministério da 2025. Institui o Comité Executivo do Plano
Saude, 2005. Disponivel em: https://bvsms. de Seguranca Vidria do Estado de Sao Paulo.
saude.gov.br/bvs/publicacoes/politica_reducao Diario Oficial do Estado de Sao Paulo, Sao
morbimortalidade_sinistros 2ed.pdf. Acesso em: Paulo, 17 jul. 2025. Disponivel em: https://doe.
02 set. 2025. sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-
governo-digital/deliberacao-n-07-de-17-de-
BRASIL. Ministério da Saude. Plano Nacional de iulho-de-2025-202507171128202031210675.
Saude. ed. Brasilia, DF: Ministério da Saude, Acesso em: 02 set. 2025,
2025. Disponivel em: https://bvsms.saude.gov.
br/bvs/publicacoes/plano_nacional_saude_ CHOUDHARY, P.; ARORA, P. Forgiving Roads
pns_2024 2027.pdf. Acesso em: 02 set. 2025. Design - A Way to achieve SDG 3.6. Ecology,
Environment and Conservation, v. 28, p.
BRASIL. Lei n° 13.614, 2018. Cria o Plano Nacional $273-5278, 2022.
de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito
(PNATRANS) e acrescenta dispositivo a Lei n° DEPARTAMENTO DE INFORMACAO E
9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de INFORMATICA DO SISTEMA UNICO DE SAUDE
Transito Brasileiro). Didrio Oficial da Unido: se¢do (SUS) DO BRASIL (DATASUS). Tabulagdes de
1, Brasilia, DF, p. 1,12 jan. 2018. Disponivel em: Saude - TABNET. Sao Paulo, 2025. Disponivel
http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2015- em: https://saude.sp.gov.br/ses/perfil/
2018/2018/lei/13614.htm. Acesso em: 02 set. 2025. profissional-da-saude/informacoes-de-saude-/

tabulacoes-de-saude-tabnet.

BRASIL. Decreto n° 10.411, de 30 de junho de 2020.
Regulamenta a andlise de impacto regulatério DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

de que trata o art. 5° da Lei n° 13.874, de DO ESTADO DE SAO PAULO (DER-SP). Plano
20 de setembro de 2019, e o art. 17 da Lei de Segurancga Vidria 2024-2030. Sao Paulo:
Complementar n° 95, de 26 de fevereiro de DER-SP, 2024. Disponivel em: https://www.
1998. Diario Oficial da Unido: secdo 1, Brasilia, der.sp.gov.br/WebSite/Arquivos/pdf/plano_
DF, p. 3,1° jul. 2020. Disponivel em: https:// www. sequran%C3%A7a_2024 F2.pdf. Acesso em: 02
planalto.gov.br/ccivil_03/ ato2019-2022/2020/ set. 2025.

decreto/D10411.htm. Acesso em: 02 set. 2025.

246 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO


https://repositorio.ipea.gov.br/handle/11058/7133
https://repositorio.ipea.gov.br/handle/11058/7133
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/saudelegis/gm/2002/prt2048_05_11_2002.html
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/saudelegis/gm/2002/prt2048_05_11_2002.html
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/politica_reducao_morbimortalidade_acidentes_2ed.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/politica_reducao_morbimortalidade_acidentes_2ed.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/politica_reducao_morbimortalidade_acidentes_2ed.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/plano_nacional_saude_pns_2024_2027.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/plano_nacional_saude_pns_2024_2027.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/plano_nacional_saude_pns_2024_2027.pdf
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13614.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13614.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10411.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10411.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10411.htm
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/mbvt20222.pdf
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/mbvt20222.pdf
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/mbvt20222.pdf
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/mbvt20222.pdf
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/l12587.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/lei/l12587.htm
https://doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/deliberacao-n-07-de-17-de-jul
https://doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/deliberacao-n-07-de-17-de-jul
https://doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/deliberacao-n-07-de-17-de-jul
https://doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/deliberacao-n-07-de-17-de-jul
https://www.saude.sp.gov.br/ses/perfil/profissional-da-saude/informacoes-de-saude-/tabulacoes-de-saude-tabnet
https://www.saude.sp.gov.br/ses/perfil/profissional-da-saude/informacoes-de-saude-/tabulacoes-de-saude-tabnet
https://www.saude.sp.gov.br/ses/perfil/profissional-da-saude/informacoes-de-saude-/tabulacoes-de-saude-tabnet
https://www.der.sp.gov.br/WebSite/Arquivos/pdf/plano_seguran%C3%A7a_2024_F2.pdf
https://www.der.sp.gov.br/WebSite/Arquivos/pdf/plano_seguran%C3%A7a_2024_F2.pdf
https://www.der.sp.gov.br/WebSite/Arquivos/pdf/plano_seguran%C3%A7a_2024_F2.pdf

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO
DO ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP).
Portaria Normativa DETRAN-SP n° 44, de 29
de agosto de 2025. Diario Oficial do Estado de
Sdo Paulo, Sdo Paulo, 29 ago. 2025a. Disponivel
em: https://www.doe.sp.gov.br/executivo/
secretaria-de-gestao-e-governo-digital/portaria-
normativa-detran-sp-n-44-de-29-de-agosto-
de-2025-202508291128192141306753. Acesso em:
03 set. 2025.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO DO
ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP). Nota
Técnica 02 - Estimativa do Custo dos Sinistros
de Transito. Sdo Paulo, 2025b. Disponivel em:

https://detran-sp.github.io/custos_sinistros_sp.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO
DO ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP).
Nota Técnica 01 - Andlise de Tendéncia da
Sinistralidade em Municipios do Estado de Sao
Paulo. Sao Paulo, 2025c. Disponivel em: https://
detran-sp.github.io/tendencia_municipios.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO DO
ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP). Base de
dados da frota ativa do Estado de Sao Paulo.
Sao Paulo, 2025d.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO DO
ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP). Base de
dados de habilitagdes do Estado de Sao Paulo.
S3o Paulo, 2025e.

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO
DO ESTADO DE SAO PAULO (DETRAN-SP).
Diagnédstico de Seguranca Vidria dos Municipios
Paulistas. Sdo Paulo, 2025f.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES (BRASIL). Manual de
Seguranc¢a no Transito e Engenharia de Trafego.
Brasilia, DF: DNIT, 2019.

FEDERAQAO IBERO-AMERICANA DE ASSOCIACOES
DE VITIMAS CONTRA A VIOLENCIA RODOVIARIA;
BANCO DE DESENVOLVIMENTO DA AMERICA
LATINA; FUNDACION MAPFRE. Guia ibero-
americano de atendimento total a vitimas de
sinistros de transito. [S. |.]: FICVI, 2022. Disponivel
em: https://contralaviolenciavial.org/upload/
file/DOCUMENTOS/Guia%20victimas%20viales-
Portugues-22jun.pdf. Acesso em: 02 set. 2025.

GLOBAL DESIGNING CITIES INITIATIVE. Global
Street Design Guide. Washington, D.C.: Island
Press, 2016.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E
ESTATISTICA (IBGE). Setores censitarios do
Censo Demografico de 2022. Brasil, 2022.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E
ESTATISTICA (IBGE). Estimativas populacionais
para o TCU. Brasil, 2025.

KUSEK, J. Z,; RIST, R. C. Ten Steps to a Results-
Based Monitoring and Evaluation System.
Washington, D.C.: The World Bank, 2004.
Disponivel em: https://openknowledge.
worldbank.org/server/api/core/bitstreams/
f87d81cf-54e9-5a35-ab9e-dc24fc61f85a/content.
Acesso em: 02 set. 2025.

MARYLAND INSTITUTE FOR EMERGENCY MEDICAL
SERVICES SYSTEMS. Annual Report 2024.
Baltimore, MD: MIEMSS, 2024. Disponivel em:
https://www.miemss.org/home/publications/
annual-reports. Acesso em: 02 set. 2025.

MAY, A. D. Traffic Flow Fundamentals. Englewood
Cliffs, NJ: Prentice-Hall, 1990.

MINISTERIO DA GESTAO E DA INOVACAO
EM SERVICOS PUBLICOS (Brasil). Guia de
Elaboracao do Processo de Gestao de Dados.
Brasilia, DF: MG, 2024. Disponivel em: https:/
www.gov.br/governodigital/pt-br/privacidade-
e-seguranca/ppsi/guia_processo_gestao_dados.
pdf. Acesso em: 02 set. 2025.

MINISTERIO DA SAUDE (Brasil); ORGANIZACAO
PAN-AMERICANA DA SAUDE. Vida no
Transito: orientagdes para implementacéao e
monitoramento. Brasilia, DF: MS/OPAS, 2022.
Disponivel em: https://www.gov.br/saude/
pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-
cronicas-nao-transmissiveis/vigilancia-dos-
sinistros-e-violencias/pvt. Acesso em: 02 set.
2025.

ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE. Road safety
mass media campaigns: a toolkit. Geneva:
WHO, 2016. Disponivel em: https://www.who.
int/publications/i/item/road-safety-mass-
media-campaigns-a-toolkit. Acesso em: 10 out.
2023.

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 247


https://www.doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/portaria-normativa-detran
https://www.doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/portaria-normativa-detran
https://www.doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/portaria-normativa-detran
https://www.doe.sp.gov.br/executivo/secretaria-de-gestao-e-governo-digital/portaria-normativa-detran
https://detran-sp.github.io/custos_sinistros_sp
https://detran-sp.github.io/tendencia_municipios
https://detran-sp.github.io/tendencia_municipios
https://contralaviolenciavial.org/upload/file/DOCUMENTOS/Guia%20victimas%20viales-Portugues-22jun.pd
https://contralaviolenciavial.org/upload/file/DOCUMENTOS/Guia%20victimas%20viales-Portugues-22jun.pd
https://contralaviolenciavial.org/upload/file/DOCUMENTOS/Guia%20victimas%20viales-Portugues-22jun.pd
https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/f87d81cf-54e9-5a35-ab9e-dc24fc61f85a/
https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/f87d81cf-54e9-5a35-ab9e-dc24fc61f85a/
https://openknowledge.worldbank.org/server/api/core/bitstreams/f87d81cf-54e9-5a35-ab9e-dc24fc61f85a/
https://www.miemss.org/home/publications/annual-reports
https://www.miemss.org/home/publications/annual-reports
https://www.gov.br/governodigital/pt-br/privacidade-e-seguranca/ppsi/guia_processo_gestao_dados.pdf
https://www.gov.br/governodigital/pt-br/privacidade-e-seguranca/ppsi/guia_processo_gestao_dados.pdf
https://www.gov.br/governodigital/pt-br/privacidade-e-seguranca/ppsi/guia_processo_gestao_dados.pdf
https://www.gov.br/governodigital/pt-br/privacidade-e-seguranca/ppsi/guia_processo_gestao_dados.pdf
https://www.gov.br/saude/pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-cronicas-nao-transmissiveis/vigilancia-dos-acidentes-e-violencias/pvt
https://www.gov.br/saude/pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-cronicas-nao-transmissiveis/vigilancia-dos-acidentes-e-violencias/pvt
https://www.gov.br/saude/pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-cronicas-nao-transmissiveis/vigilancia-dos-acidentes-e-violencias/pvt
https://www.gov.br/saude/pt-br/composicao/svsa/vigilancia-de-doencas-cronicas-nao-transmissiveis/vigilancia-dos-acidentes-e-violencias/pvt
https://www.who.int/publications/i/item/road-safety-mass-media-campaigns-a-toolkit
https://www.who.int/publications/i/item/road-safety-mass-media-campaigns-a-toolkit
https://www.who.int/publications/i/item/road-safety-mass-media-campaigns-a-toolkit

ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE. Prevencgao
de lesdes causadas pelo transito: Manual
de Treinamento. Genebra: OMS, 2011.
Disponivel em: https://bvsms.saude.gov.br/
bvs/publicacoes/prevencao_lesao_causadas
transito.pdf. Acesso em: 02 set. 2025.

ORGANIZAQAO MUNDIAL DA SAUDE. Save LIVES:
a road safety technical package. Geneva:
WHO, 2017. Disponivel em: https://www.who.
int/publications/i/item/save-lives-a-road-safety-
technical-package. Acesso em: 02 set. 2025.

ROESS, R. P.; PRASSAS, E. S.; MCSHANE, W. R. Traffic
Engineering. 5. ed. Hoboken, NJ: Wiley, 2019.

SAO PAULO (Municipio). Decreto n° 58.881, de
8 de fevereiro de 2013. Institui o Programa
de Protecdo ao Pedestre e da outras
providéncias. Diario Oficial da Cidade de S&o
Paulo, Sdo Paulo, SP, 9 fev. 2013.

SAO PAULO (Estado). Decreto n° 68.347, de 29
de fevereiro de 2024. Institui o Sistema
Estadual de Transito. Diario Oficial do Estado
de S3o Paulo. Disponivel em: https:;//www.al.sp.
gov.br/repositorio/legislacao/decreto/2024/
decreto-68347-29.02.2024.html. Acesso em: 02
set. 2025.

SETZER, V. W. Dado, Informag¢ao, Conhecimento
e Competéncia. Sdo Paulo: IME-USP,
2025. Disponivel em: https://www.ime.usp.
br/~vwsetzer/dado-info.ntml. Acesso em: 102
set. 2025.

Sistema de Informacgdes Gerenciais de Sinistros
de Transito Do Estado de S&o Paulo (Infosiga).
Dados Abertos. Sdo Paulo, 2025. Disponivel em:
https://infosiga.detran.sp.gov.br/.

SHINAR, D. Traffic Safety and Human Behavior. 2.
ed. Bingley: Emerald Group Publishing, 2017.

UNIAO EUROPEIA. Regulamento (UE) 2019/2144
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27
de novembro de 2019, relativo aos requisitos
de homologacao de veiculos a motor e seus
reboques e de sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a esses veiculos,
no que se refere a sua seguranca geral e a
protecao dos ocupantes dos veiculos e dos
utentes da estrada vulneraveis. Jornal Oficial
da Unido Europeia, L 325/1,16 dez. 2019.

UNIAO EUROPEIA. Regulamento Delegado (UE)
2021/1341 da Comissdo, de 23 de abril de 2021,
que completa o Regulamento (UE) 2019/2144
do Parlamento Europeu e do Conselho,
estabelecendo regras pormenorizadas sobre
os processos e especificagdes técnicas
especificos para a homologacdo de veiculos a
motor no que se refere aos seus sistemas de
assisténcia a velocidade inteligentes e para
a homologacdo desses sistemas enquanto
unidades técnicas. Jornal Oficial da Unido
Europeia, L 291/1,13 ago. 2021.

VASCONCELLOS, J. A. Manual de Engenharia de
Trafego. Sao Paulo: Oficina de Textos, 2017.

VASCONCELQOS, E. A. Urbano, demasiado urbano:
o né do transporte publico. Sdo Paulo:
Annablume, 2013.

WORLD BANK. Road Safety Management
Capacity Reviews and Safe System Projects:
A Guidance Note. Washington, D.C.: The
World Bank, 2009. Disponivel em: https://
www.globalroadsafetyfacility.org/sites/default/
files/2023-10/Road%20Safety%20Management.
pdf. Acesso em: 17 out. 2023.

WORLD HEALTH ORGANIZATION. Global plan for
the Decade of Action for Road Safety 2021-
2030. Geneva: WHO, 2021. Disponivel em:
https://www.who.int/publications/m/item/
dlobal-plan-for-the-decade-of-action-for-road-
safety-2021-2030. Acesso em: 02 set. 2025.

WORLD HEALTH ORGANIZATION. Gestao da
Velocidade: um manual de segurancga viaria
para gestores e profissionais da area. 2. ed.
Genebra: WHO, 2025.

WRI BRASIL. Sustentavel e Seguro: planejamento
urbano integrado para salvar vidas no transito.
Porto Alegre: WRI Brasil, 2023. Disponivel em:
https://www.wribrasil.org.br/sites/default/files/
Sustentavel Seguro.pdf. Acesso em: 02 set.
2025.

248 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO


https://www.globalroadsafetyfacility.org/sites/default/files/2023-10/Road%20Safety%20Management%20Capacity%20Reviews%20and%20Safe%20System%20Projects%20Guidelines.pdf
https://www.globalroadsafetyfacility.org/sites/default/files/2023-10/Road%20Safety%20Management%20Capacity%20Reviews%20and%20Safe%20System%20Projects%20Guidelines.pdf
https://www.globalroadsafetyfacility.org/sites/default/files/2023-10/Road%20Safety%20Management%20Capacity%20Reviews%20and%20Safe%20System%20Projects%20Guidelines.pdf
https://www.globalroadsafetyfacility.org/sites/default/files/2023-10/Road%20Safety%20Management%20Capacity%20Reviews%20and%20Safe%20System%20Projects%20Guidelines.pdf
https://www.who.int/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
https://www.who.int/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
https://www.who.int/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
https://www.wribrasil.org.br/sites/default/files/Sustentavel_Seguro.pdf
https://www.wribrasil.org.br/sites/default/files/Sustentavel_Seguro.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/prevencao_lesao_causadas_transito.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/prevencao_lesao_causadas_transito.pdf
https://bvsms.saude.gov.br/bvs/publicacoes/prevencao_lesao_causadas_transito.pdf
https://www.who.int/publications/i/item/save-lives-a-road-safety-technical-package
https://www.who.int/publications/i/item/save-lives-a-road-safety-technical-package
https://www.who.int/publications/i/item/save-lives-a-road-safety-technical-package
https://www.ime.usp.br/~vwsetzer/dado-info.html
https://www.ime.usp.br/~vwsetzer/dado-info.html
https://infosiga.detran.sp.gov.br/

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 249



Departamento Estadual de
Transito - DETRAN-SP

Anderson de La Palma Leite Poddis - Diretor de
Fiscalizagao

Bruno Zaia Boneto - Diretor de Tecnologia da
Informacgao

Caroline Lunardi Nascimento e Silva - Assessora de
Demandas Judiciais

Eric Wetter Gomes de Souza - Diretor de Gestao
Regulatdrio

José Iberé Fernandes Junior - Assessor de
Governanga e Estratégia

Lucas Pereira Papais - Diretor de Atendimento ao
Cidadao

Maria Gorete Morais de Souza - Assessora de Apoio
Técnico e Administrativo

Norma Leticia Camargo Gregdrio - Assessora
Especial de Produtos Estratégicos

Priscilla Meyer - Assessora Administrativa Vice-
Presidéncia

Ricardo Mayer Macario - Assessor Especial de
Comunicagao Institucional

Talita Rodrigues Nascimento - Diretora de
Habilitacao e Condutores

Thielly Potiens Polido - Assessora de Performance
Corporativa

Vinicius da Costa Novaes - Diretor de Veiculos
Automotores

Viviane Fernanda Dutra - Diretora de
Administracao e Logistica

Waldirene Santana dos Santos - Diretora de
Controle e Integridade

Conselho Estadual de
Transito - CETRAN-SP

Bianca Reimao de Melo - Assessora de Apoio ao
CETRAN-SP

Terezinha Glauciene Cardoso Moreira - Chefe de
Secgao de Integragao do CETRAN-SP

Grupos de Trabalho
tematicos:

AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES - ANTT

Walquiria Yumiko Fujii

AGENCIA REGULADORA DE TRANSPORTES DE
SAO PAULO - ARTESP

Leonardo Hitoshi Hotta
Mariana Voppe Meira
Mucio José Teodoro da Cunha

Rudyard Panzarini Paiva

CAMARA ESPECIAL DE ASSESSORAMENTO DO
PLANO ESTADUAL DE SEGURANCA VIARIA -
CEAPESV

Aquilla dos Anjos Couto

Carlos Alberto Guglielmi Eid

Felipe Fernandes Cabral Pais Ferraz
José Guedes Pereira

José Heverardo da Costa Montal
Layla Fordelone Carmo da Silva
Mbnica Fernandes Santos
Rosemeire Rodrigues

Samuel de Jesus Fernandes da Silva
Sandra Di Cezar

Sirney Silveira

Suelen Marcondes Tomé

CASA CIVIL DO ESTADO DE SAO PAULO - CC
Altemir José Teixeira
Carolina Rocha

Valter José dos Santos

DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM
DE SAO PAULO - DER-SP

Adelino dos Santos Fachetti
Breno Camargo Kraide
Carolina Iris Brasil Mariano

Mario Weltson

250 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



Renato Justiniano dos Santos
Rodrigo Mota Messias
Sergio Manuel de Castro

Wagner Marcelo Flausino

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO -

DETRAN-SP

Adriana Nascimento Maciel
Adriana Straub

Aline Conceigao Abrantes da Silva
Amauri Silva de Souza

Ana Carolina Franco e Silva
André Pereira Duarte

André Victor Igarashi

Andrews Adorno da Costa
Andros Leite da Silva

Ane Freitas da Silva

Arthur Nishiyama

Beatriz de Jesus Gongalves Francisco
Bruno Santana do Nascimento
Bruno Vita Hazov Coura

Carla Alessandra Barreto

Carla Positano Paiva Carnauba
Carolina Horta Cattaneo

Cristiane Collin do Val

Cristina de Almeida Prado
Daniele Cavalcante Calil da Conceigao
Danielle Vieira

Danilo Caires Silva

Douglas Vieira Farias

Edson Ferreira Costa Junior
Emilena Duela Silva

Erisvaldo Ferreira de Lima
Evandro Caramaschi Ferreira do Vale
Fabiana Paim Andrade

Felipe Capassi Ferreira

Felipe Seikiti Sendai Shimizu
Fellipe Fernandes Pereira
Fernando Fischmann

Fernando Nazario dos Santos
Gerson Motta

Giovanna Maria Felisardo

Giovanna Vieira Inacio

Guilherme Marins do Nascimento
Gustavo Campos de Souza
Isabela lanhez Issa Silva Pinto
Jennifer Anielle da Silva

Jorge Antonio Couto Santos

Kaori Leticia Kimura

Karol Romao Rodrigues Veroneze
Larissa Cristina Reis

Lisandro lusry Abulatif

Lourenco Pablo Silva Ferreira
Lucas de Barros Teixeira

Luciana Suguinoshita

Luis Francisco Segatin Junior
Marcelo Ribeiro Favilla

Marciano Garrido Estacio

Marina Pereira Santos Gomes da Silva
Martina Buazar Egregi Horvath
Michele Gregdrio Passos Braido
Reinaldo Pereira de Souza

Renata Viana de Almeida

Silvana Aparecida Lorena Bueno
Silvana Cortona

Simone Fortunato da Silva Severo
Simone Piwowarczyk Guimardes de Araujo
Stephane Steinhorst de Lima
Suzana Leite Nogueira

Thiago Vieira Mathias de Oliveira
Thomas Pontes Pereira Chequetto
Vanessa Morais Rosa

Vinicius Intrebartoli Resende
Vinicius Augusto Souto

Vivian Gaione Lima de Souza

Wellington Cruz Barbosa

DEPARTAMENTO NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES - DNIT

Leonardo Fellipe Domingos da Silva

FORUM DOS CONSELHOS ATIVIDADES FIM DA
SAUDE DO ESTADO DE SAO PAULO - FCAFS-SP

Juliana Mendes de Cerqueira Leite

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 251



INSTITUTO DE ORTOPEDIA E TRAUMATOLOGIA
DO HOSPITAL DAS CLiINICAS DA FACULDADE DE
MEDICINA DA USP - IOT-FMHCUSP

Julia Greve

JUNTA ADMINISTRATIVA DE RECURSOS DE
INFRAGOES - JARI/DETRAN-SP

Solange Cristina de Amorim Rosa

Tercilio Rogério Gomes de Faria

POLICIA MILITAR DO ESTADO DE SAO PAULO -
PMESP

Allan Okuma

André Vaz de Lima

Henrique Ribeiro Rodrigues
Hugo de Oliveira e Silva Neto
Jivago Moretto Pedra

Murillo Rinaldi Amendoeira

Thales Borges Leite

POLICIA RODOVIARIA FEDERAL - PRF
Alessandro Mauro Thomaz de Souza

Nello Aparecido Aguiar

SECRETARIA DA EDUCAGAO DO ESTADO DE SAO
PAULO - SEDUC-SP

Tebnia De Abreu Ferreira

SECRETARIA DE COMUNICAGAO - SECOM
Fabio Nascimento de Jesus

Juracy Lustosa Cabral Neto

SECRETARIA DE ESTADO DOS DIREITOS DA
PESSOA COM DEFICIENCIA - SEDPcD

Danilo Borrasca Rodrigues

Marco Antonio Ferreira Pellegrini

SECRETARIA DOS TRANSPORTES
METROPOLITANOS DO ESTADO DE SAO PAULO-
STM

Priscilla de Carvalho

Rubens Emilio Bergamasco

SECRETARIA DE MEIO AMBIENTE,
INFRAESTRUTURA E LOGISTICA DO ESTADO DE
SAO PAULO - SEMIL-SP

André Garcia
Denis Gerage Amorim

Marcia Regina da Silva Batista

SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO E
HABITAGAO DO ESTADO DE SAO PAULO - SDUH

Ana Leonor Sala Alonso
José Police Neto
Juliana Vieira Mielli
Rafael Duarte

Thiago Carmuega Rabacal

SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO - SDE

Julia Rebechi de Azevedo

Sueli Aparecida Rodrigues Cavalhero

SECRETARIA DE GOVERNO E RELAGOES
INSTITUCIONAIS - SGRI

Livia Maria Rondinelli Muradi

Mirella Amato Di Fiori

SECRETARIA DE ESTADO DA SAUDE DE SAO
PAULO - SES-SP

Carolina Perracini

Catia Martinez

Claudia Maria Desgualdo
Hildegarth Schultz

Jorge Michel Ribera

Maria Cecilia de Toledo Damasceno
Rafael Tavares Salles

Sueli de Oliveira Mendes

Tania Regina Matucci Hotsumi
Vera Lucia Rodrigues Lopes Osiano

Vinicius Guerra Garcia

SECRETARIA DE GESTAO E GOVERNO DIGITAL -
SGGD

Daniel Ledo Bonatti

Tarcila Peres Santos

252 PLANO DE SEGURANCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO



Agradecimentos

O Estado de Sdo Paulo, através do Sistema
Estadual de Transito (SISTRAN-SP) e do
Comité Executivo do Plano de Seguranca
Viaria, agradece pelas colaboracdes
recebidas através da consulta e
audiéncias publicas.

MUNICiPIOS

Prefeitura de Barueri

Prefeitura Municipal de Ipaussu
Prefeitura de Rafard

Prefeitura de Porto Ferreira

Prefeitura de Osasco

ORGANIZAGOES DA SOCIEDADE CIVIL

Associacao Brasileira de Concessiondarias de
Rodovias - ABCR

Associacdo dos Motofretistas de Aplicativos e
Auténomos do Brasil - AMABR

Caminhoneiros Surdos do Brasil
Cidadeapé

Instituto Brasileiro de Direito de Transito
Instituto Cordial

Instituto Corrida Amiga

Fundacdo Getulio Vargas

ORGAOS E ENTIDADES PUBLICAS

Departamento de Estradas de Rodagem de Sao
Paulo - DER-SP

Policia Militar do Estado de Sao Paulo - PMESP
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT

Empresa Municipal de Desenvolvimento de
Campinas - Emdec/Campinas

Secretaria Municipal de Mobilidade e Transito da
cidade de S&do Paulo - SEMUTRANS

Secretaria Municipal de Transportes e Mobilidade -
Demutran - COTIA

Companhia de Engenharia de Trafego - CET-SP

PLANO DE SEGURANGCA VIARIA DO ESTADO DE SAO PAULO 253



Apéndices




1. Avaliagdo da
aderéncia das agées e
dos produtos do PSV e
do PNATRANS

Esta analise apresenta como o PSV-SP
operacionaliza, em escala estadual e
municipal, os pilares estabelecidos pelo
PNATRANS, reforcando o papel do Estado
como articulador e indutor da politica
nacional de seguranca viaria. As metas,
diretrizes e mecanismos estabelecidos

no Plano Nacional de Reduc¢ao de Mortes
e Lesdes no Transito (PNATRANS) tém
como propdsito orientar estados e

Objetivo

Este apéndice tem por finalidade
apresentar o grau de aderéncia das
acoes e produtos do PSV-SP as diretrizes
do PNATRANS, evidenciando as
convergéncias e complementaridades
entre ambos os planos.

Metodologia

No primeiro momento foi realizada uma
analise entre acdes do PSV-SP com as
acoes do PNATRANS e, no segundo,
procedeu-se a avaliacao das ac¢des do
PSV-SP em relagao aos produtos do
PNATRANS.

Em relagcdo a comparagao entre agoes,
cada iniciativa do PSV-SP foi analisada
individualmente e confrontada
transversalmente com todos os pilares
do PNATRANS. Ou seja, uma agao do
Eixo 1- Gestao da Seguranca Viaria (PSV-
SP) foi comparada as a¢des de todos

os pilares do PNATRANS, mesmo que,
conceitualmente, esse eixo esteja mais
alinhado ao Pilar 1- Gestdao da Seguranca
no Transito (PNATRANS). Essa abordagem
permitiu identificar acdes similares
independentemente do eixo em que se

municipios na estruturagao de politicas e
planos préprios, em consonancia com a
agenda nacional de seguranca viaria.
Nesse contexto, o Plano de Segurancga
Viaria do Estado de Sao Paulo (PSV-SP)
foi elaborado buscando alinhar as acdes
do Estado de Sdo Paulo ao PNATRANS,
tanto em relacao as iniciativas e produtos
qguanto aos eixos estratégicos, conforme
ja mencionado anteriormente.

encontram, evidenciando sua natureza
intersetorial.

Para isso, foram elaboradas oito tabelas,
cada uma correspondente a um eixo
do PSV-SP. Nessas tabelas, as a¢gdes do
Plano de Seguranca Viaria do Estado
foram comparadas as a¢des dos pilares
do PNATRANS, dispostos em colunas
paralelas. O mesmo foi feito para os
produtos.

Cada acao do PSV-SP foi avaliada

quanto a sua aderéncia as a¢des e aos
produtos do PNATRANS, com base em
critérios previamente definidos. Essa
analise constitui uma etapa preliminar

e serd aprofundada posteriormente com
comparacdes diretas entre os produtos
equivalentes dos dois planos, sendo um
desdobramento de um produto do PSV-SP.
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Os critérios de avaliagao adotados foram
0s seguintes, dispostos do menor ao
maior nivel de aderéncia:

- Alta: quando a agcao tem
alinhamento direto, com diretrizes
semelhantes ao PNATRANS;

- Moderada: quando a acao € proxima
ou complementar a agcdes do

- Divergente: quando a acao

contradiz ou dd uma diretriz oposta
ao que esta no PNATRANS;

- Ausente: quando a acao Nao possui

relacao ou mencao ao tema.

PNATRANS; .
Em casos onde uma agao teve

comparabilidade com ac¢des de mais de
um pilar do PNATRANS, foi adotado o
critério mais alto.

- Tangencial: quando o tema é
mencionado na agao mas Nao € o
foco;

Tabela de Avaliagcao da Aderéncia das agées do PSV-SP e agcées do PNATRANS

8

I G ek 2. Gestao da 3. Vias = 5. 6. 7. Veiculos .
Seguranga X = 4. Educacao N = . o Atendimento
A informacéo Seguras Comunicagdo Fiscalizagdo Seguros S \yees
Viaria as Vitimas
Alta 38% 67% 82% 100% 50% 69% 62% 58%
Moderada 38% 17% 18% 0% 10% 6% 8% 8%
Tangencial 23% 17% 0% 0% 40% 19% 31% 33%
Divergente 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ausente 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Tabela de Avaliagdo da Aderéncia das agées do PSV-SP e produtos do PNATRANS

1. Gestao da

8

Seguranga 2 G 93 = Ve 4. Educagdo 5'. = 5 6 = o viaaties Atendir.nento
Viaria informacao Seguras Comunicagdo Fiscalizagdo Seguros 35 Vitimas

Alta 46% 75% 55% 100% 60% 63% 57% 50%
Moderada 8% 8% 18% 0% 0% 0% 0% 0%
Tangencial 46% 0% 18% 0% 0% 13% 21% 8%
Divergente 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Ausente 0% 17% 9% 0% 40% 25% 21% 42%

Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Resultados

De maneira geral, observou-se elevado
grau de aderéncia entre as agdes do PSV-
SP as acdes e aos produtos do PNATRANS,
predominantemente nas categorias alta e
tangencial. As maiores correspondéncias
ocorrem entre eixos e pilares de natureza
semelhante, como o Eixo 3 - Vias Seguras
(PSV-SP) e o Pilar 2 - Vias Seguras
(PNATRANS).

Na comparacao especifica entre agdes do
PSV-SP e acdes do PNATRANS, observa-se
um nivel de aderéncia intermediario, ainda
assim concentrado majoritariamente

nas categorias alta e tangencial. As
correspondéncias mais significativas

se apresentam, na classificacao Alta, 4.
Educacao, 3. Vias Seguras, 6. Fiscalizacao,
2. Gestao da Informacgao e 7. Veiculos
Seguros. Ja na classificagao tangencial se
encontram. 1. Gestao da Seguranca Viaria,
8. Atendimento as Vitimas.

Quando comparados eixos e pilares de
diferentes tematicas, o grau de aderéncia
tende a ser menor — resultado esperado,

dado que os temas abordados nem
sempre sao equivalentes. Importante
destacar que nao foram identificadas
acoes divergentes em nenhum dos

eixos analisados, reforcando a coeréncia

e compatibilidade conceitual entre os
planos. Para comparacao, a tabela abaixo
ilustra a compatibilidade de cada eixo do
PSV-SP com os pilares do PNATRANS,

por meio do mapeamento de a¢des
anteriormente. E possivel observar que
cada eixo apresenta uma compatibilidade
predominante com um pilar especifico,
embora algumas acdes também se
alinhem a outros pilares — por exemplo, o
eixo 4 - Educacao tem todas as suas acoes
alinhadas ao Pilar 4 - Educacao para o
Transito, e mais da metade delas também
apresenta algum alinhamento com

acodes do Pilar 1- Gestao da Segurancga

no Transito. Essa analise reforca o
embasamento do PSV-SP nos pilares do
PNATRANS e evidencia a transversalidade
e a intersetorialidade das ag¢des.
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Pilar 1
Gestdo da Pilar 2
Segurancga no Vias Seguras
Transito
1. Gestdo da
Seguranca 100% 8%
Viaria
2.Gestdo d
- oa 100% 8%
informacao
3. Vias Seguras 18% 91%
4. Educagdo 64% 0%
5. Comunicagéo 10% 0%
6. Fiscalizacdo 25% 13%
7. Veiculos
50% 20%
Seguros
8. Atendimento
0% 0%

as Vitimas

Diretrizes futuras

Como encaminhamento futuro, faz-se

necessario o monitoramento continuo das
acoes e produtos do PSV-SP em relacao
ao PNATRANS, com o objetivo de avaliar

o nivel de atendimento das diretrizes
nacionais.

Além disso, é fundamental identificar
lacunas, acdes ou produtos ainda nao
contemplados, para que possam ser

Pilar 3
Seguranca
Veicular

8%

8%

18%

0%

0%

13%

100%

9%

Pilar 4
Educacédo para o
transito

15%

8%

0%

100%

90%

0%

10%

9%

Pilar 5

Vigilancia, Promogéo

da Saude e
Atendimento as

Vitimas no Transito

0%

0%

0%

0%

0%

0%

10%

91%

Pilar 6
Normatizagéao e
Fiscalizagdo

15%

0%

9%

0%

0%

69%

20%

9%

incorporados em futuras revisbdes do

Plano de Seguranca Viaria do Estado
de Sdo Paulo Da mesma forma, as
versdes subsequentes do PSV-SP

deverao incorporar as acdes e produtos
do PNATRANS que passaram por
revisdo (previsao bianual a partir de
2023), garantindo a manutenc¢ao da
coeréncia entre os dois instrumentos de
planejamento.
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2. Transversalidade
entre planos estaduais

Contexto

A seguranca viaria € uma pauta transversal
gue envolve diferentes setores do governo
e da sociedade, exigindo integragao entre
politicas publicas voltadas a mobilidade,
transportes, educacao, saude, logistica,
seguranca publica e meio ambiente.
Segundo o conceito de Sistemas Seguros
e Visao Zero, a intersetorialidade das acdes
€ essencial, integrando os diversos atores
envolvidos direta ou indiretamente com

o0 tema, para atuar de forma proativa e
construir, de fato, um ambiente mais
seguro.

Objetivo

Este apéndice tem por finalidade verificar
0 grau de convergéncia entre os planos
estaduais com o PSV-SP, verificando de
que forma as acgdes, diretrizes e metas
desses instrumentos dialogam.

Metodologia

Para a realizacao desta analise, foram
selecionados planos estaduais especificos
gue tenham relacao com os eixos do
PSV-SP e com Seguranca Viaria. Depois
organizou-se uma tabela onde foram
listadas acdes do PSV-SP e buscou
compara-las com diretrizes e acdes
(Quando existente) de cada um dos
planos.

Considerando esse cenario, torna-se
fundamental compreender como os
planos estaduais vigentes, ainda que com
diferentes focos tematicos, se relacionam
com a agenda da seguranca viaria e,
consequentemente, com o Plano de
Seguranca Viaria do Estado de Sao Paulo.
Essa analise busca identificar as sinergias
e as lacunas entre os planos e contribuir
para uma atuagcao mais coordenada e
eficaz do governo estadual na reducao de
mortes e lesdes no transito.
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Ao todo foram 10 planos analisados:

- Plano Integrado Transporte
Urbano RMSP - 2040 da Secretaria
de Transportes Metropolitanos (STM)

- Plano de Segurancga Viaria - 2024-
2030 do Departamento de Estradas
de Rodagem (DER-SP)

- Plano Estadual Educacgao da
Secretaria da Educacao do Estado
de Sao Paulo (SEDUC-SP)

- Plano Cicloviario (Decreto
Estadual) da Secretaria de Meio
Ambiente, Infraestrutura e Logistica
(SEMIL-SP)

- Plano de ag¢ao de transporte e
logistica da Secretaria de Meio
Ambiente, Infraestrutura e Logistica
(SEMIL-SP)

- Plano de Logistica e Investimento
da Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica (SEMIL-SP)

- Plano Estadual de Adaptacgao e
Resiliéncia Climatica da Secretaria
de Meio Ambiente, Infraestrutura e
Logistica (SEMIL-SP)

- Plano Estadual Saude 2024-2027
da Secretaria de Estado da Saude de
Sao Paulo (SES-SP)

- Plano Estadual de Seguranca
Publica e Defesa Social da
Secretaria da Seguranca Publica de
Sao Paulo (SSP)

- Plano Plurianual 2024-2027 da
Secretaria de Governo e Relagdes
Institucionais do Estado de S&o
Paulo (SGRI)

A primeira etapa de analise consistiu na
verificacdao da existéncia ou nao de acdes
e produtos explicitamente descritos

nos planos estaduais, o que facilitou a
identificacao de se ha comparagao entre
0s objetivos dos eixos do PSV-SP com

os outros planos. Na auséncia de agdes
diretas, foram utilizadas palavras-chave
relacionadas ao eixo em questao, de modo
a identificar conexdes conceituais ou
indiretas com as diretrizes do PSV-SP. O
resultado dessa verificacao foi registrado
na planilha “Status e Avaliagao do Plano”,
localizada na aba principal do arquivo, que
descreve a transversalidade dos eixos do
PSV-SP em relagao aos planos estaduais.
Quando identificadas convergéncias, a
analise prosseguiu para o aprofundamento
por acdes do PSV-SP. No caso de planos
estaduais sem nenhuma relagao com
determinado eixo, esse aprofundamento
por agcao nao foi realizado.

Os critérios utilizados para avaliagao da
transversalidade dos planos foram:

- Alinhado: quando ha alinhamento
direto, com diretriz/acdo
semelhante.

- Tangencial: quando o tema aparece
de forma tangencial mas ndo é o
foco;

- Divergente: quando ha contradicao
ou diretriz oposta entre os planos;

- Sem relagao: quando nao ha relagao
ouU menc¢ao ao tema.
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Na segunda etapa, foram criadas oito
tabelas, cada uma correspondente a

um eixo do PSV-SP, onde cada acao

foi comparada a cada um dos planos,
dispostos em colunas paralelas. Cada
acdo foi classificada quanto ao grau de
relagdo com o plano analisado com base
em critérios de aderéncia previamente
definidos.

Os critérios utilizados para avaliacao da
transversalidade das agdes foram:

- Alta: quando ha alinhamento direto,
com diretriz/acdo semelhante.

- Moderada: quando ha diretriz/acéo
proxima ou complementar;

Resultados

Em relagcao aos planos, de modo geral,
observou-se que a maior parte dos planos
estaduais apresenta relagdes tangenciais
com o PSV-SP. Planos proximos a
tematica da mobilidade urbana, como

o PITU RMSP - 2040, o Plano Cicloviario
(Decreto Estadual) e o Plano de Seguranca
Viaria do DER-SP mostraram-se os mais
alinhados ao PSV-SP, indicando uma
proximidade conceitual e de atuacgao
dentro do mesmo universo tematico.

Apesar dos outros planos analisados nao
serem, necessariamente, voltados para
a area da seguranca viaria, a relagcao

- Tangencial: quando o tema aparece
de forma tangencial mas nao é o foco;

- Divergente: quando ha contradicao
ou diretriz oposta entre as acoes.

tangencial entre eles evidencia certa
convergéncia conceitual e integragao
parcial de objetivos entre esses diferentes
setores do governo estadual. Entretanto,
vale ressaltar que também foi identificado
um numero expressivo de classificacoes
como “sem relagcao”, especialmente nos
eixos de 6 - Fiscalizagao, 5 - Comunicacao
e 2 - Gestao da Informacao, o que
demonstra potenciais oportunidades de
esforco de articulacao intersetorial. Nao
foram registradas diretrizes ou objetivos
divergentes.
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Eixos PSV

Plano Integrado
Transporte Urbano

STM

DER-SP

Plano de Seguranga
Viaria - 2024-2030

RMSP 2040
Se;xﬁ:itj:\zZria Tangencial Alinhado
?' Gestao f’a Sem relagéo Alinhado
informacao

3. Vias Seguras Tangencial Tangencial
4. Educagao Nao realizado Tangencial

5. Comunicagéo Tangencial Alinhado
6. Fiscalizagdo Sem relagcao Tangencial
7. Veiculos Seguros N&o realizado Tangencial
8. Atendimento as N&o realizado Tangencial

Vitimas

Em relagao as acdes e diretrizes,

de maneira geral, observou-se um
equilibrio entre agdes com relagdes altas,
moderadas ou tangenciais (30%, 28% e
26%, respectivamente) com os planos
estaduais. Isso indica que a maior parte
das agcdes do PSV-SP dialoga de maneira
direta ou indireta com as diretrizes

dos outros planos — ou seja, os temas

de seguranca viaria estao presentes

SEDUC-SP

Plano Estadual

Educacao

Tangencial

Sem relagao

Sem relagao

Alinhado

Sem relagado

Sem relagado

Sem relagdo

Sem relagao

SEMIL-SP

Plano Cicloviario
Decreto Estadual

Tangencial

Tangencial

Tangencial

Tangencial

Tangencial

Sem relagdo

Nao realizado

Sem relagao

Tabela de Analise de transversalidade dos Planos Estaduais

SEMIL-SP

Plano de agdo de
transporte e logistica

Sem relagao

Sem relagao

Tangencial

Alinhado

Sem relagao

Sem relagédo

Tangencial

Nao realizado

nos planos estaduais, mesmo que Nao
constituam o foco central das ag¢odes.

O eix0 que Mmenos teve acdes comparaveis

foi, novamente, o eixo 6 - Fiscalizacao,
onde 50% das a¢des nao tiveram nenhum
grau de comparabilidade (nem positivo,
nem negativo). Por outro lado, ndo foram
identificadas acdes divergentes.

Tabela de Anadlise de transversalidade de a¢cées e diretrizes do PSV-SP

e dos Planos Estaduais

1. Gestao da

Seguranga 2 G 93 = Ve 4. Educagdo 5-
Viaria informacéao Seguras

Alta 23% 25% 45% 0% 10%
Moderada 38% 25% 18% 55% 20%
Tangencial 31% 33% 27% 27% 50%

Divergente 0% 0% 0% 0% 0%
Ausente 8% 17% 9% 18% 20%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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6. 7. Veiculos
Comunicagdo Fiscalizagdo

19%

19%

13%

0%

50%

100%

Seguros At‘e"d’?r:nento
as Vitimas

54% 58%
31% 17%

8% 25%

0% 0%

8% 0%
100% 100%



SSP SEMIL-SP
SEMIL-SP SESSP Plano Estadual de SGRI Plano Estadual de
Plano de Logistica e Plano Estadual Saude Seguranca Publica e Plano Plurianual Adaptacio e Resiliéncia
Investimento 2024-2027 guranga Pub 2024-2027 ptagao e =
Defesa Social Climatica
Sem relagao Nao realizado Nao realizado Alinhado Sem relagao
Sem relagao Sem relagao Tangencial Alinhado Sem relagao
Tangencial Sem relagao Sem relagao Tangencial Sem relagao
Nao realizado Nao realizado Nao realizado Alinhado Tangencial
Sem relagado Sem relagao Sem relagado Tangencial Tangencial
Sem relagdo Sem relagao Alinhado Tangencial Sem relagado
Tangencial Nao realizado Tangencial Tangencial Sem relagado
N&o realizado Tangencial Tangencial Alinhado Tangencial

Diretrizes futuras

Como encaminhamento futuro, faz-se
necessario, além da atuacao dentro do
contexto do PSV-SP, o fortalecimento
do alinhamento intersetorial entre

as secretarias também através dos
outros planos estaduais, promovendo
a integracao de metas, indicadores e
acdes voltadas a seguranca viaria. E

essencial que haja incorporacao do
tema nas revisdes dos planos estaduais,
consolidando-o como eixo transversal
das politicas publicas. Para isso, o uso
das diretrizes do PSV-SP pode ser um
instrumento base de referéncia para
harmonizacao e aprimoramento das
iniciativas estaduais.
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